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1 Situation und Aufgabenstellung

In der Bundeshauptstadt Bonn ist auf dem derzeit von der Postbank genutzten Areal Kenne-
dyallee 62-72 die Aufstellung des vorhaben-bezogenen Bebauungsplans Nr. 6918-4 geplant.
Das Plangebiet erstreckt sich hierbei von der Kennedyallee im Nordwesten bis zur Ahrstralie
im Sldosten.

Ein Lageplan der oértlichen Gegebenheiten und der Bebauungsplanentwurf sind in den Anla-
gen 1.1 und 1.2 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln
und anschlieRend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Strallen, sowie der Schienen in weiteren
Umfeld sind gemaR den Vorgaben der RLS-19 fiir den StralRenverkehr und der Schall-03 fur
den Schienenverkehr zu berechnen. Die anschlieRende Beurteilung erfolgt geschossweise,
getrennt fur den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Ausweisung der mafgeblichen
AuRenlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden im Plangebiet.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmafRnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Zusatzlich erfolgt eine Bewertung des Planvorhabens auf den Larm aus gewerblichen Quel-
len im Umfeld.

Innerhalb des Plangebiets wird ein Burogebdude und eine Kita mit einer zugehérigen Tiefga-
rage errichtet. Die Gewerbelarmimmissionen an den Plangebduden sowie bestehender Nut-
zungen im Umfeld werden anhand der Vorgaben der TA Larm in einer Ausbreitungsrechnung
gemalf DIN ISO 9613-2 ermittelt und bewertet.

Auf Grundlage der zur Verfugung gestellten Planunterlagen sowie allgemeingultiger Emissi-
onsansatze der Parkplatzlarmstudie sind im vorliegenden Bericht zusatzlich die aus der Nut-
zung der geplanten Tiefgarage, welche dem Wohnen zuzurechnen sind, sowohl flr die ge-
planten Wohngebaude als auch flr die bestehenden umliegenden Gebaude zu erwartenden
Gerauschimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und 8hnliche Vorgénge

[21 16. BImSchVv Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \% 04.08.18
Bauordnung fur das Land Nord- machung vom 04.08.2018
rhein-Westfalen (GV.NRW. 2018 S. 421)

[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedndert
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen Ldrm  ren vom 28.09.1998

[5] TALarm Schreiben des Bundesministe- VvV  07.07.2017

riums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm

[6] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018

forderungen und Nachweise
[71 DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[8] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung

[9] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

[10] RLS-19 Richtlinien zum Ersatz der RIL  Ausgabe 2019,

Richtlinien fir den Larmschutz an

Stralten

RLS-90 mit Verabschiedung
der Anderung der
16. BImSchV vom 04.11.2020

inkl. Korrekturen
Stand Februar
2020
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen

[12] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-

platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhofen sowie von Parkh&usern
und Tiefgaragen

[13] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C
C et 98mMan DIN 9613-2

Bildung

met

[14] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgeldnden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft

ditionen 192
[15] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-

durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und

Verbrauchermarkten sowie weite-

rer typischer Gerausche insbeson-

dere von Verbrauchermarkten

[16] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose

[17] Verkehrszahlen und Verkehrser- Schifler-Plan Ingenieurgesell- P 24.08.2020
zeugung schaft, Kéln
[18] Tagesganglinien und Aufteilung Schifler-Plan Ingenieurgesell- P September 2020
der Lkw-Fahrten schaft, Kéln
[19] Zugprogramm der Strecken 2324 Deutsche Bahn AG P 11.09.2020
und 2630, Prognose 2030
[20] Aushangfahrplan KVB / SWB P September 2020
[21] Planunterlagen Haustechnik Zur Verfiigung gestellt durch P 12.08.2020
den Auftraggeber
[22] Planunterlagen Zur Verfiigung gestellt durch P September 2020
den Auftraggeber
[23] Bebauungsplanentwurf Zur Verfiigung gestellt durch P Stand:
den Auftraggeber 18.05.2021
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

In der Bundesstadt Bonn ist auf dem derzeit von der Postbank genutzten Areal Kennedyallee
62-72 die Aufstellung des vorhaben-bezogenen Bebauungsplans Nr. 6918-4 geplant.

Das Plangebiet erstreckt sich hierbei von der Kennedyalle im Nordwesten bis zur Ahrstralle
im Sudosten. Der Bebauungsplan sieht die Festsetzung eines urbanen Gebiets entlang der
Kennedyalle, sowie eines allgemeinen Wohngebiets im hinteren Bereich bis zur Ahrstralle
vor. Der Bebauungsplanentwurf ist in Anlage 1.2 dargestellt.

MaRgebliche Stralkenlarmquelle ist die Kennedyallee, doch auch die Ahrstrale und die Mit-
telstral®e werden in den Immissionsberechnungen mitberiicksichtigt. Gemaf der Larmkartie-
rung NRW stellt die BAB 562 in einem Abstand von ca. 1,3 km noérdlich des Plangebiets nur
eine untergeordnete Larmquelle dar und wird im Weiteren nicht mitberiicksichtigt. Des Wei-
teren wirkt der Schienenlarm der beiden entfernter 6stlich und westlich des Plangebiets ver-
laufenden Guterzugtrassen 2324 rechtsrheinisch in einem Abstand von knapp 1,5 km - und
2630 linksrheinisch in einem Abstand von ca. 850 m zum Plangebiet der Bahn ein. Die
Rheinschifffahrt in einem Abstand von ca. 1,2 km stellt im Plangebiet nur eine untergeordne-
te Larmquelle dar und wird nicht mitbericksichtigt. Die Anlage 2.1 zeigt das digitale Simulati-
onsmodell fur die Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm.

Innerhalb des Plangebiets soll eine Tiefgarage mit zwei Zufahrten, eine zur Kennedyallee
und eine zur AhrstralRe errichtet werden. Die Zufahrt Uber die Ahrstrae soll lediglich durch
Anwohner erfolgen. An der Kennedyallee erfolgt zum einen eine Nutzung durch die Gewer-
betreibenden, als auch durch die Anwohner. Die Zufahrt zur Tiefgarage soll jeweils im Plan-
gebiet erfolgen. Hierbei ist jeweils eine offene Rampe mit bis zu 15% Steigung an der Kenn-
dyallee und bis zu 14,7% an der Ahrstral3e vorgesehen. Die Zufahrten zur Tiefgarage sind in
Anlage 12 dargestellt.

Des Weiteren werden Anlieferungen fiir das Blro an der Kennedyallee, sowie der Hol- und
Bringverkehr der Kita auf 5 Stellplatzen im Siden des Plangebiets an der Kennedyallee be-
ricksichtigt. Das Simulationsmodell fiir die Gewerbelarmberechnungen ist in Anlage 7 dar-
gestellt. Im Blrogebdude ist eine kleine Backerei angedacht, hier ist ein Anlieferung im
Nachtzeitraum vor 6 Uhr schalltechnisch nicht méglich.

Bei der bestehenden Bebauung im Umfeld handelt es sich an der Ahrstrale um Wohnnut-
zungen, mit der Schutzbediirftigkeit eines reinen Wohngebiets. An der Kennedyallee befin-
det sich sudlich des Planvorhabens ein Wohngebaude (Kennedyallee 60), ebenfalls mit dem
Schutzanspruch eines reinen Wohngebiets. Gegeniiber des Planvorhabens sowie unmittel-
bar nérdlich (Kennedyallee 74) befinden sich Biros des Deutschen akademischen Aus-
tauschdienst (DAAD). Gegenliber des Planvorhabens besteht kein rechtskraftiger Bebau-
ungsplan, hier wird demnach der Schutzanspruch eines Mischgebiets berilcksichtigt. Das
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Gebdude Kennedyallee 74 befindet sich im rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 8118-64, wel-
cher hier ein reines Wohngebiet und flr den iberplanten Bereich, der derzeit durch die Post-
bank genutzt wird, ein allgemeines Wohngebiet festsetzt. Die derzeitigen Nutzungen spie-
geln demnach in keinster Weise die im Bebauungsplan festgesetzten Nutzungen wider.
Demnach kann an dem Blrogebaude Kennedyallee 74 nicht von dem Schutzanspruch eines
reinen Wohngebiets ausgegangen werden. Im Weiteren wird die Einhaltung der Immissions-
richtwerte eines allgemeinen Wohngebiets angestrebt, auch wenn dies fir die tatsachliche
Nutzung des Blrogebaudes wohl eine zu strenge Bewertung darstellt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemaR DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005.
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiur Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [9] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.”

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fiir urbane Gebiete (MU) eine Berlicksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete (M) statt.
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4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemaly Rechtsprechung z. B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht mehr ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fur
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mal3stab, ab welcher H6he der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintréachtigungen fuihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StralRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumafinahmen.

Da Erhdéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdunster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.2 dargestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.3 Beurteilungsgrundlagen fiir Gewerbelarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [4] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume.

Gemaly TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diurfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Ruhezeiten
Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-

ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.
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Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auferhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung:
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [4] heilt es:

(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [5] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemall Nummer 6.1 der TA Larm [4].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschlage bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.

4.4 Beurteilungsgrundlagen fiir Stellplatze und Tiefgaragen

Fir rein wohngenutzte Tiefgaragen und Stellplatze gibt es keine rechtsverbindlichen Grund-
lagen zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im eigentlichen Sinne keine gewerbli-
che Nutzung darstellen.

Stellplatze und Garagen fiir Wohnnutzungen sind nach Landesbauordnung NRW auf Privat-
grundstiicken grundsatzlich zulassig (§ 48 LBO NRW).
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Dabei sind nach der aktuellen Rechtsprechung im straliennahen Bereich angeordnete Gara-
gen, Stellplatze, Einfahrten und auch Tiefgaragen grundsatzlich hinzunehmen (OVG Munster
08.08.2013 / Az. 7 B 570/13), hier sind dem Nachbarn u.U. architektonische Selbstschutz-
maflnahmen (SchlieBen des Fensters) zuzumuten (OVG Minster, 29.10.2012 Az. 2 A
723/11). Im rickwartigen Grundstlicksbereich kénnen Larmbelastigungen von Stellplatzen
oder Garagen eher die Grenze des Zumutbaren Uberschreiten (OVG Miinster, 15.05.2013,
Az.: 2 A3010/11).

Im vorliegenden Fall soll eine Tiefgarage errichtet werden. Die Zufahrt erfolgt straRennah
Uber eine geschlossene Rampe und schont die beruhigten, rickwartigen Bereiche und steht
somit dem grundsatzlichen Ansatz nach im Einklang mit der aktuellen Rechtsprechung.

Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens erfolgt eine Bewertung, ob durch die
Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fir eine solche Beurteilung wer-
den hier ersatzweise die (strengen) Regularien der TA Larm herangezogen, um eine Bewer-
tung der Schallimmissionen an der eigenen sowie der Nachbarbebauung durchfiihren zu
kénnen.

Zwar ist die Tiefgarage nicht als gewerbliche Anlage im Sinne der TA Larm zu betrachten, je-
doch ist grundsatzlich eine Beschréankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen
durch Gerausche auf ein Mindestmalf nach dem Stand der Technik anzustreben.

Die Angabe der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen zum Nachtzeitraum erfolgt hier je-
doch rein informativ, da diese nicht zur Beurteilung von rein fur Wohnzwecke genutzte Tief-
garage heranzuziehen sind.

VA 7969-1
25.02.2021
Druckdatum:
25.05.2021
Seite 14 von 41



PEULZ

CONSULT

5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
gemald Schall 03 [11] fir den Schienenverkehr und gemafl RLS-19 [10] fur den Stralenver-
kehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-19 [10] der langenbezogene Schallleistungspegel der je-
weiligen Fahrspur und nach Schall 03 [11] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug®
auf Héhe Schienenoberkante sowie in 4 m und 5 m Héhe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgrofie fiir die weiteren Berechnungen.

Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 SchallemissionsgrofRen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den StralRenverkehr auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden Stral’en werden die im Rahmen des Verkehrsgutachtens ermittelten
Verkehrsbelastungszahlen [17] herangezogen. Die gemaf RLS-19 ermittelten Emissionspe-
gel sind in Anlage 3.1 dargestellt.

5.3 Schallemissionsgrofen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) zugrunde gelegt [17].

Die berechneten Schallemissionspegel sind in Anlage 3.2 tabellarisch dargestellit.
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5.4 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.4.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen, fiir die jeweiligen Immissionsorte, an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir den Straflenverkehr nach der
RLS-19 und dem Schienenverkehr gemaR Schall-03 durchgefihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fur
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner Héhe von 2 m (Erdgeschoss), 8 m (2. Obergeschoss) und 14 m (4. Oberge-
schoss).

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 5 grafisch und in Anlage 6
tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht tiber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage
2.2 enthommen werden.

Die Berechnungen wurden ohne Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plange-
baude durchgefihrt. Lediglich in der Gebaudelarmkarte in der Anlage 5.2 wurde die abschir-
mende und reflektierende Wirkung der Plangebaude bei vollstandiger Bebauung des Plan-
gebietes mitberiicksichtigt.

5.4.2 Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrslarmimmissionen in
der Umgebung des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehren im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangeldandes zu bewerten (vgl. Kapitel
4.2).
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Gemal der Mobilitdtsuntersuchung [17] entstand aus der Bestandsnutzung ein DTV von ca.
1.660 Kfz-Fahrten / Tag. Aus den neuen Nutzungen entstehen ca. 1.770 Kfz-Fahrten / Tag.
Damit ergibt sich in der Summe eine zu vernachlassigende Veranderung.

5.5 Ergebnisse der Immissionsberechnungen beziiglich Verkehrslarm

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen treten entlang der Kennedyallee auf. Wie in Anlage
6 dargestellt, liegen die Beurteilungspegel hier bei bis zu 63 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts
am Immissionsort 1. Entlang der Kennedyallee werden demnach die hilfsweise zur Bewer-
tung eines urbanen Gebiets herangezogenen Orientierungswerte der DIN 18005 von
60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts im unmittelbaren Nahbereich zur Stral’e um bis zu 3 dB
tags und 6 dB nachts Uberschritten. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir ein Kerngebiet
von 65 dB(A) tags wirde demnach eingehalten, bzw. nachts wiirde der Orientierungswert
von 55 dB(A) um bis zu 1 dB im Nahbereich der Kennedyallee Gberschritten werden.

An der AhrstralRe liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 57 dB(A) tags und 51 dB(A) nachts
am Immissionsort 78. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden demnach um bis zu 2 dB tags und 6 dB
nachts Uberschritten.

Wie in den Rasterldrmkarten in den Anlage 4.1 und 4.2 zu erkennen, liegen ohne die ab-
schirmende Wirkung der Plangebdude zum Tageszeitraum die Beurteilungspegel im allge-
meinen Wohngebiet in 2 m Rechenhdhe Gber Gelande unmittelbar an der Ahrstralle bis zu
2 dB uber dem Orientierungswert der DIN 18005 zum Tageszeitraum von 55 dB(A). An der
nordlichen Grenze des allgemeinen Wohngebiets ergeben sich in Teilbereichen Uberschrei-
tungen von bis zu 1 dB des angestrebten Orientierungswerts. In weiten Teilen des allgemei-
nen Wohngebiets kommt es zu einer Einhaltung. In 14 m Rechenhéhe werden die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiets im Stidwestlichen Inneren des Plan-
gebiets eingehalten. An den Ubrigen Grenzen des allgemeinen Wohngebiets kommt es zu
Uberschreitungen des Orientierungswerts um bis zu 3 dB im Norden, sowie 1 dB an der Ahr-
stra®e. Auch im urbanen Gebiet an der Kennedyallee kommt es Uberwiegend zu einer Ein-
haltung des hilfsweise herangezogenen Orientierungswert der DIN 18005 fur Mischgebiete
von 60 dB(A). Lediglich im Nahbereich der Strale ergeben sich hier Uberschreitungen um
bis zu 2,1 dB. Wie die Gebaudelarmkarten in der Anlage 5.1 zeigen, werden lediglich an den
Baugrenzen des urbanen Gebiets unmittelbar an der Kennedyalle, sowie den dahinterliegen-
den Baugrenzen im allgemeinen Wohngebiet, sowie an den Baugrenzen im Nahbereich der
Ahrstrafe und an den 6stlichen Fassaden im allgemeinen Wohngebiet die jeweiligen Orien-
tierungswerte der DIN 18005 Uberschritten. Somit werden fast alle Plangebdude mindestens
3 Fassaden aufweisen, an welchen die Orientierungswerte der DIN 18005 zum Tageszeit-
raum eingehalten werden. Lediglich beim nérdlich im Plangebiet liegenden Plangebaude
sind es nur 2 Fassaden.
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Im Nachtzeitraum machen sich insbesondere die Schienenlarmimmissionen der Guterzug-
trassen bemerkbar. So liegen, wie in Anlage 6 dargestellt, in den oberen Stockwerken allein
durch den Schienenverkehr die Beurteilungspegel zwischen 44 und 46 dB(A). In den Raster-
larmkarten der Anlagen 4.1 bis 4.3 ist zu erkennen, dass im Bereich des urbanen Gebiets
die Beurteilungspegel bei bis zu 56 dB(A) nachts im Nahbereich der Kennedyalle und
53 dB(A) im riickwartigen Bereich liegen. Im allgemeinen Wohngebiet liegen die Beurtei-
lungsegel quasi flachendeckend bei ca. 51 bis 53 dB(A). Unter Berticksichtigung der Fassa-
denorientierung liegen die Beurteilungspegel an den meisten Fassaden unter 50 dB(A)
nachts (Anlage 5.1) bis auf einige Nordost-Fassaden. Selbst bei einer vollstdndigen Bebau-
ung des Plangebiets liegen die Beurteilungspegel Giber dem Orientierungswert von 45 dB(A)
(Anlage 5.2). Ursachlich ist hier insbesondere der Schienenlarm, welcher sich au3er durch
MaRnahmen unmittelbar an der Quelle (Larmschutzwéande) im Plangebiet kaum minimieren
lasst.
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6 Ermittlung der Gewerbelarmimmissoinen

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Immissionen durch die geplanten Gewerbebetriebe und die gewerbliche
Nutzung der Tiefgarage erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener Messdaten /
Literaturdaten und unter Beriicksichtigung der Nutzungsangaben des im Datenanhang naher
beschriebenen, digitalen Simulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des digitalen Si-
mulationsmodells in Anlage 7 dargestellt ist, berticksichtigt. Anlage 7 ist zudem die Lage der
bericksichtigten Immissionsorte im Plangebiet und im Umfeld zu enthehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre Nnach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [13] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 6.1 aufgeflihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die KéIn-Wahn.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fUr die Station KéIn-Wahn [13]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Koln-Wahn 28 |24 |21 119 |17 |15 |14 15|19 | 24 | 28 | 3,0

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bertcksichtigt.

Zur Berucksichtigung der Gewerbeladrmvorbelastung erfolgt im Sinne der TA Larm eine Pru-
fung auf um 6 dB reduzierte anteilige Immissionsrichtwerte. Zum Nachtzeitraum zwischen
22:00 und 6:00 Uhr erfolgt keine gewerbliche Nutzung des Plangebiets. Die dem Wohnen
zuzurechnende Nutzung der Tiefgaragen wird Folgenden hilfsweise anhand der Vorgaben
der TA Larm ermittelt, jedoch getrennt vom eigentlichen Gewerbelarm ermittelt und bewertet.

VA 7969-1
25.02.2021
Druckdatum:
25.05.2021
Seite 19 von 41



PEULZ

CONSULT

6.2 Allgemeine SchallemissionsgrofRen
6.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemafR Parkplatzlarmstudie [12] gemafR fol-
gender Formel fUr das sog. getrennte Verfahren ermittelt:

T,
Ly, =Lyo+ K, +K,+101log(B-N)— 10 1og(7’)

Darin sind:

Lwar Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart [dB],

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB],

BeN alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

T Bezugszeit = 1h

T, die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmalig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise fir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 6.2 wiedergegeben.

Tabelle 6.2: Zuschlage Kea und K|, Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie fir Pkw-Parkplatze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

Kea Ki
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, 0 4
Parkplatze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Asphalt) 3 4
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Pflaster) 5 5
Schnellgaststatten 4 4
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6.2.2 Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den Park-
platzen sowie die Fahrwege von LKW beim Anlieferverkehr digitalisiert. Gemaf [14]/[15]
kdnnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshdfen wie
folgt berechnet werden:

[ TV
L'y, = LWA,lh +K g0t 10 10g(”> — 10 10g(7)

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwa 1h = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Kfz pro Meter,

hier: Lwa,1n = 63 dB(A) flr Lkw, Lwa 1 = 56 dB(A) fir Kleintransporter,
Lwa 1 = 48 dB(A) fur die Pkw

Kstro = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen [12]; im vorliegenden Fall
0 dB(A) fir Asphalt

n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit = 1h
T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der langenbezogene Schallleistungspegel flr einen rickwarts rangierenden LKW wird nach
[14]/[15]mit Lwan = 69 dB(A)/m zzgl. Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB flr das Rickwartsfahr-
warnsignal angesetzt.

6.2.3 Einzelgerausche Lkw

Aus dem im Folgenden fir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam),n fur einen Vorgang pro Stunde, kénnen mithilfe der aufgefihrten
Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Ly = Lyaryan + 10 log(n) — 10 log(T)

Darin sind:
Lwacyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwamn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fihrt gemaf [14]/[15] zu dem in Tabelle
6.3 aufgefuhrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,n.
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Tabelle 6.3: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvorgang

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(m,n
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Entspannungsgerausche des 108 5 1 79,4
Bremsluftsystems
Turenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

Fiar das Abstellen eines Kleintransporters entfallt die Bremsentllftung, womit sich hier ein
Schallleistungspegel von Lwam,n = 77,2 dB(A) ergibt.

6.24 Verladevorgidnge

Fir die Verladegerausche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:
T,
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
Lwacryr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwamn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam) 1 fur die Verladevorgange sind in Tabelle
6.4 aufgefiuhrt.

Tabelle 6.4: Mittlere Schallleistungspegel flr Verladegerausche

Gerausch Be- und Entladung Lwam),1 [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Rollcontainer iber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 -

Fur die Entladung der Kleintransporter, typischerweise von Paketdiensten oder ahnlichem,
wird eine gerduscharme Verladung per Hand beriicksichtigt.
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6.2.5 Tiefgaragen

Bei der geplanten Tiefgarage fur die Plangebaude handelt es sich um eine Tiefgarage mit
offener Rampe, mit einer Steigung von 15%, welche im oberen Bereich auf 7,5% abflacht,
um dann eben an die Kennedyallee anzuschlieRen. Die seitlich der Zufahrt vorgesehene
Bristung mit einer Héhe von 1,2 m wurde auf einer Lange von 10,15 m als geschlossene
Konstruktion mit einem Schalldammmalf von >24 dB gemall ZTV-LSW 06 als Schallschutz
mitbertcksichtigt (vgl. Anlage 7). Die Innenseiten der Tiefgaragagenausfahrt werden als ab-
sorbierend bertcksichtigt. Eine Betrachtung der Rampe an der Ahrstral3e erfolgt hier nicht,
da dies nur durch Anwohner genutzt wird und somit keine gewerblichen Fahrten erfolgen.

Hier werden die Schallimmissionen der Pkw auf dem Fahrweg zur Tiefgarage wie in Ab-
schnitt 6.2.2 berlicksichtigt, wobei ein Zuschlag flr dsy flr die Fahrt auf einer mehr als 5 %
geneigten Rampe vergeben wird. Der Steigungszuschlag dsi berechnet sich wie folgt:

ds, = (0,6*Steigung [%] - 3) dB.

Bei offenen Rampen spielt die Schallabstrahlung der Offnung der Garagenzufahrt nach
Parkplatzlarmstudie [12] nur eine untergeordnete Rolle und kann vernachlassigt werden. In
diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bzw. durch
das Offnen und SchlieRen des Garagentores nicht enthalten, was bei Ausfiihrung der Tiefga-
rageneinfahrt nach aktuellem Stand der Larmminderungstechnik jedoch ebenfalls zu ver-
nachlassigen ist.

6.3 Haustechnik

Gemal der vorliegenden Planung der haustechnischen Anlagen wird eine Kaltemaschine
mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 87 dB(A) vorgesehen. Diese soll jedoch lediglich
zum Tageszeitraum zwischen 06:00 und 22:00 Uhr genutzt werden.

6.4 Nutzungsansitze

Fir die Nutzung der Tiefgarage an der Kennedyallee, welche den Gewerbebetrieben zuzu-
rechnen ist, werden die zur Verfligung gestellien Tagesganglinien [18] berlicksichtigt. Dem-
nach ergeben sich 667 Fahrten zum Tageszeitraum. Eine von den Gewerbebetrieben ausge-
I6ste Nutzung der Tiefgarage zum Nachtzeitraum erfolgt nicht.

Fir den Lieferverkehr des Burogebaudes werden gemal [18] 7 Kleintransporter und 2 Lkw
berlicksichtigt. Die Verladung der Kleintransporter erfolgt hierbei gerduscharm per Hand,
wahrend flr die Lkw eine Entladung von jeweils 4 Rollcontainern (8 Impulse) Uber die fahr-
zeugeigene Ladebordwand beriicksichtigt werden.
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An der Kita wird das Elternparken fir den Hol- und Bringverkehr betrachtet. Hier werden ge-
maf der zur Verfliigung gestellten Tagesganglinien [18] 114 Parkbewegungen zugrunde ge-
legt.

6.5 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerdausche

Gemaly Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm ist bei Ge-
rduschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil’t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Geréusche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den oértlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Laeqg den Wert 20 dB liberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heil’t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
liberschritten werden."

Bei der betrachteten Larmquelle (Tiefgarage) ist davon auszugehen, dass bei den Fahrten
der Pkw keine tieffrequenten Gerausche vorliegen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik (Fahrgerausche) ist nicht von einer Ton-
bzw. Informationshaltigkeit der Gerauschimmissionen im Sinne der TA Larm auszugehen.
Stol3- oder Schlagvorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig, jedoch nicht tonhaltig.
Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rickfahrtwarnsignals ist auf Grundlage vorhandener
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Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 3 dB innerhalb des Emissionsansat-
zes fir die Rangiertatigkeiten der Lkw berticksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von Takt-
maximalpegeln beruhenden Ansatzen bertcksichtigt.

6.6 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung werden in Anlehnung an die TA Larm ebenfalls die
zum Tages- und Nachtzeitraum vorliegenden kurzzeitigen Gerauschspitzen untersucht, auch
wenn diese gemaf Parkplatzlarmstudie [12] zur Bewertung von reinen Wohnzwecken zuzu-
rechnenden Stellplatzanlagen zur Bewertung nicht heranzuziehen sind.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln berlcksichtigt:

» Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
* Rampensteigung Tiefgarage Lwamax = 94 dB(A);
*  Bremsentliftung Lkw Lwamax = 108 dB(A);
* Entladen Rollcontainer Lwamax = 112 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fir jeden Immissionsort die schalltechnisch unglnstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position flir das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch bertcksichtigt. Die sich aus den Berechnungen erge-
benden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Geschosse und Betriebszustande sind in den
Anlage 10 aufgefihrt.

6.7 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitédt der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
» Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:
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_ 2 2 . _ 2 2
O ges = VO, +0,,, mit 0, =\Vort+0o,

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. Gau3sche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmit.

Die Gesamtstandardabweichung o nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fir die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in |hrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fiir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Maf fiir die Standardabweichung Gprg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen geman
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.5: Standardabweichung Opg des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Opiog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

Op = V1,5 +1,5° =212 dB
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Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fur
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Ly=L, + 1280, = L,+2,72 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

6.8 Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteilung

Unter den dargestellten Nutzungs- und Emissionsansatzen, sowie einer schalltechnischen
Ertlichtigung der Briistung an der Tiefgaragenrampe Kennedyallee mit einer Héhe von 1,2 m
auf einer Lange von 10,15 m und einem Mindestschallddmmmal von R'w > 24 dB gemal
ZTV-LSW 06 werden, bis auf das Blrogebaude im reinen Wohngebiet (Immissionsort 1,
Kennedyallee 74), an der bestehenden Bebauung um Umfeld die Vorgaben der TA Larm
zum Tageszeitraum eingehalten. Auch die kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen der TA
Larm werden eingehalten.

Am Birogebaude Kennedyallee 74 wird der um 6-dB reduzierten anteiligen Immissionsricht-
wert fir ein reines Wohngebiet von 44 dB(A) um bis zu 3,3 dB Uberschritten. Wie jedoch be-
reits beschrieben, ist ein solch grolRes Birogebaude keine zulassige Nutzung in einem rei-
nen Wohngebiet. Der tatsachliche Schutzanspruch wiirde wohl eher einem Mischgebiet ent-
sprechen. Jedoch wird am Blrogebdude selbst der angestrebte um 6 dB reduzierte Immissi-
onsrichtwert der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) zum Tageszeitraum ein-
gehalten.

Eine gewerbliche Nutzung im Sinne der TA Larm zum Nachtzeitraum erfolgt nicht und wird
demnach nicht bewertet. Bei der Blironutzung des Nachbargebaude ware aber auch nicht
von einer hdheren Schutzwiirdigkeit als tagstiber auszugehen.

Sollten im weiteren Planungsverlauf zusatzliche haustechnische Anlagen errichtet werden,
ist sicherzustellen, dass diese an den umliegenden Immissionsorten die gebietsabhangigen
Immissionsrichtwerte der TA Larm um mindestens 10 dB unterschreiten, und somit Aufler-
halb des Einwirkungsbereichs der TA Larm liegen.
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7 Ermittlung der Immissionen durch die dem Wohnen zuzurechnende Nut-
zung der Tiefgarage

Fir zu Wohnnutzungen zuzuordnende Tiefgaragen und Stellplatze gibt es keine rechtsver-
bindlichen Grundlagen zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im eigentlichen Sin-
ne keine gewerbliche Nutzung darstellen. Hilfsweise werden hier zur Bewertung die in Kapi-
tel 6 dargestellten Regularien der TA Larm herangezogen.

Den Bewohnern des Plangebiets stehen zwei Tiefgaragenzufahrten zur Verfiigung. Zum ei-
nen die auch gewerblich genutzte Zufahrt an der Kennedyallee und zum anderen eine ledig-
lich durch die Anwohner zu nutzende Zufahrt an der Ahrstral3e.

Die Emissionsansatze werde entsprechend der Kapitel 6.2.2 und 6.2.5 bertcksichtigt.

Auf der Rampe an der Kennedyallee mit 15% Steigung werden der zur Verfugung gestellten
Tagesganglinien [18] 526 Bewegungen zum Tageszeitraum und 12 Bewegungen in der lau-
testen Nachtstunde bertiicksichtigt. An der AhrstralRe ergeben sich 349 Bewegungen tags
und 8 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde auf der Rampe mit 14,7% Steigung. So-
wohl an der Kennedyallee, als auch an der Ahrstrale wurde eine schalltechnische Ertlichti-
gung der Bristung an den Tiefgaragenrampen mit einer Héhe von 1,2 m auf einer Lange von
10,15 m an der Kennedyallee bzw. 18,3 m an der Ahrstral’e und einem Mindestschallddmm-
mall von R'w > 24 dB gemall ZTV-LSW 06 berucksichtigt. Die Lage der berlcksichtigten
Schallquellen und der Bristungen ist in Anlage 12 dargestellt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zu der dem Wohnen zuzurechnenden Nutzung
der Tiefgaragen sind in Anlage 15 dargestellt.

An der Kennedyallee, werden an der Kennedyallee 74 die Vorgaben der TA Larm fir ein rei-
nes Wohngebiet zum Nachtzeitraum nicht eingehalten. Wie schon beschrieben, kann hier je-
doch nicht der Schutzanspruch eines reinen Wohngebiets fiir die Bewertung zugrunde ge-
legt werden. Die Vorgaben der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete wiirden jedoch bei Be-
urteilungspegeln von bis zu 44,7 dB(A) tags und 39,6 dB(A) nachts eingehalten werden.
Auch an den (brigen betrachteten Immissionsorten an der Kennedyallee werden die ange-
strebten Immissionsrichtwerte der TA Larm sowohl tags, als auch nachts eingehalten.

An der Ahrstrae werden die angestrebten Immissionsrichtwerte der TA Larm im Umfeld des
Planvorhabens ebenfalls sowohl tags, als auch nachts eingehalten. Lediglich am Plangebau-
de unmittelbar Gber der Tiefgaragenrampe werden zum Nachtzeitraum die vergleichsweise
strengen Immissionsrichtwerte der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete in der lautesten
Nachtstunde Uberschritten. Hier sollten nach Mdglichkeit keine Schlafriume vorgesehen
werden oder zumindest durch Liftungsanlagen sichergestellt werden, das zum Nachtzeit-
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raum die Fenster zum Liften nicht gedffnet werden missen. Alternativ kdnnten Balkone vor
den Fenstern als Schallschutz angedacht werden.

Eine Bewertung der kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen erfolgt hier fur dem Wohnen zu-
zurechnende Tiefgaragen nicht.
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8 SchallschutzmaBBnahmen

8.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm sind grundsatzlich eine Vielzahl von MalRnahmen moglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

8.2 Aktive LirmschutzmaBRnahmen

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden zum Tageszeitraum lediglich im Nahbereich
der aulieren Stral3e Uberschritten. Zum Nachtzeitraum stellt der Schienenlarm ebenfalls eine
maRgebliche Quelle dar und fiihrt in weiten Teilen des Plangebiets zu Uberschreitungen der
Orientierungswerte im Nachtzeitraum. Selbst unter Berticksichtigung der geplanten Baukdr-
per kommt es im Inneren des Plangebiets nur in kleinen Bereichen zu einer Einhaltung.
Demnach misste aktiver Larmschutz an den angrenzenden Stral’en und zu den Bahntras-
sen errichtet werden. Da insbesondere zwischen dem Plangebiet und den Bahntrassen etli-
che Gebaude liegen, kann wirkungsvoller Schallschutz hier nur im Nahbereich der Bahntras-
sen erfolgen. Schallschutz an der Kennedyallee und der Ahrstralle scheinen in Anbetracht
der vergleichsweise geringen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
durch den Stralenlarm unverhaltnismaRig.

8.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmaRnahmen mdglich. Dies sind z.B.:
» Akustisch guinstige Orientierung der Gebdude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
* Akustisch gunstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsrdume an
lArmarmer Seite, etc.)
* Einbau schallddmmender Fenster
* Erhéhung der Schalldammung der Fassade
*  Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
* Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

VA 7969-1
25.02.2021
Druckdatum:
25.05.2021
Seite 30 von 41



PEULZ

CONSULT

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukiinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes sogenannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kennzeichnung
von malfdgeblichen AuRenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafl DIN 4109 [6] an
den Fassaden getroffen.

e Erlduterungen zu mafigeblichen AuRRenlarmpegeln gemafl DIN 4109
Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaRnahmen gemaf der DIN 4109 sind die soge-

nannten "maflgeblichen Aufllenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafgeblichen AuRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuzlglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fir alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
l&rmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, ...) in die Berechnung des
mafgeblichen AulRenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berlicksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbelarm herangezogen.

Ausgehend von den berechneten malfigeblichen AuRenldrmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AulRenbauteile wie
folgt vor:

« Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile
Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-

Schallddmmmal R‘.qs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzen-
den Raumes aus dem mal3geblichen Au3enlarmpegel L, wie folgt:
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w,ges — “a Raumart

mit:

Tabelle 8.1: Korrekturwert AuRenlarm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenrdume in Wohnungen; Biirors .
Krankenanstalten und | Ubernachtungsriume; ur?rau-me un
= . v Ahnliches
Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
KRaumarT [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mafl3geblichen Au3enlarmpegel von
66 dB(A) ein Ry = 36 dB und bei einem maBgeblichen AulRenlarmpegel von 70 dB(A) ein
R'wres = 40 dB fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'ygs = 35 dB fiir Bettenrdume und Ry ges = 30 dB fir Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Blros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'y.gs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fir andere Verhaltnisse ist Ry gs um den Faktor
KAL

Sr
K ,,=10log 085S
> G

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

* Anforderungen an Wande / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der
AulBenwand sowie der GroRe und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmal R'ygs im spateren bauaufsichtlichen Verfahren
das erforderliche SchallddammmalR des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen
Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhaltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wandfla-
che und einem Verhaltnis von Fassadenflache zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von
0,8 aus, so kdnnen die Schutzklassen der Fenster abgeschéatzt werden. Hiernach ergeben
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sich die in Tabelle 8.2 genannten Schallddmmwerte jeweils fur die Wand und fur das Fens-
ter.

Fir Wohnraume:

Tabelle 8.2 Abgeschatzte Schalldammwerte der Au3enbauteile nach DIN 4109 fir
Wohnraume, max. 40 % Fensterflache.

MaRgebl. Schallschutz-
AuBenlarmpegel erf. R'w,res erf. R'w,wand erf. R'w,renster klasse der
[dB(A)] Fenster
60 30dB 35dB 25 dB 1
65 35dB 40 dB 30dB 2
70 40 dB 45 dB 35dB 3
75 45 dB 50 dB 40 dB 4

» Anforderungen im Plangebiet

In den Anlagen 6, 4.4 und 5.3 sind die sich aus den Verkehrslarmberechnungen ergebenden
mafgeblichen Aulenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schallddmmung der AuRenbauteile gemaf DIN 4109 dargestellit.

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuRenldarmpegel betragen 69 dB(A) an der
Kennedyallee, woraus sich iiberschldgig ein mindestens einzuhaltendes bewertetes
SchalldimmmaR der AuBenbauteile bei einer Wohnnutzung von R‘, =39 dB, bzw.
34 dB bei einer Buronutzung ergibt.

Im urbanen Gebiet dominiert der pauschal mit dem Immissionsrichtwert der TA Larm von
63 dB(A) tags berticksichtigte Gewerbeldarmanteil. Daher liegen auch an den Stralen abge-
wandten Fassaden die mal3geblichen AuRenlarmpegel bei 67 dB(A), auch wenn in der Pra-
xis spater voraussichtlich geringere Schallpegel vorliegen. Durch einen solchen Ansatz wer-
den z.B. prinzipiell mdgliche Technikanlagen bertcksichtigt.

Im allgemeinen Wohngebiet liegen die mallgeblichen Aufienlarmpegel bei bis zu 64 dB(A)
unmittelbar an der Ahrstralle. Im Inneren des Plangebiets liegen die mafigeblichen AulRen-
larmpegel zwischen 60 und 63 dB(A). Hier ergeben sich demnach Uberschlagig Anforderun-
gen an das bewertete Schallddmmmal der Aufdenbauteile bei einer Wohnnutzung von
R'wres = 30 dB bis 34 dB.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich bei maRgeblichen AuRenlarmpegeln
von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" Anforderungen an die Fassadenddmmung
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darstellen, da diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderli-
chen lIsolierglasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Fla-
chenverhaltnis von Aufienwand zu Fenster in der Regel erflllt wird.

¢ Schallschutzmallnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fir die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsraumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Im vorliegenden Fall ist daher bei der Grundrissgestaltung der Wohnungen im Strallen na-
hen Bereich darauf zu achten, dass jede Wohnung auch Aufenthaltsraume zum geschitzten
Innenhof / zur strallenabgewandten Fassade aufweist.

»  SchallschutzmaRnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRinahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Luftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fiur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Far Schlafrdume nachts kann aber keine Sto3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliiftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde.
Dies betrifft de facto alle Fenster zu Schlafrdumen (vgl. Anlage 5.1 und 5.2). Hier sollten ge-

eignete MinderungsmalRnahmen, wie bspw. schallgedadmpfte Liftungseinrichtungen, vorge-
sehen werden.

8.4 Festsetzungsvorschlag

Verkehrslarm

Innerhalb der mit den Larmpegelbereichen (LPB) Il bis V gekennzeichneten Flachen mus-
sen die Aulienbauteile (z.B. Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elemente (z.B. Liftungsein-
richtungen, Rolladenkadsten) von Gebduden entsprechend der unterschiedlichen Raumarten
oder Nutzungen die Anforderungen an die Luftschalldammung nach DIN 4109 "Schallschutz
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im Hochbau", Teil 1 und Teil 2, Ausgabe Januar 2018 fir den entsprechenden Larmpegelbe-
reich erfillen.

Tabelle: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maBgeblichen AuBenlarmpegel
(Tabelle 7 der DIN 4109)

Larmpegelbereich ,MaBgeblicher AuBenlarmpegel“ L in dB

| 55

Il 60

11 65

\% 70

Y 75

\ 80

VI > 802
@ Fir maBgebliche Aulenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten festzulegen. Quelle: DIN 4109 (01/2018)

Die mafigeblichen Larmpegelbereiche sind in der Planzeichnung gekennzeichnet.

Fir Raume, die gem. DIN 4109 Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen, ist eine
ausreichende Bellftung durch schallgeddmmte Luftungseinrichtungen oder gleichwertige
MafRnahmen bei geschlossenen Fenstern und Tlren sicher zu stellen.

Der Nachweis der Einhaltung der Festsetzungen ist im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahrens zu erbringen. Ausnahmen von diesen Festsetzungen kénnen in Abstimmung mit den
zustandigen Fachbehdrden getroffen werden, sofern durch einen Sachverstéandigen nachge-
wiesen wird, dass ein geringerer maf3geblicher AuRenlarmpegel bzw. Beurteilungspegel vor-
liegt.

Tiefgaragenein- und Ausfahrten

Die Rampen der Tiefgaragenein- und Ausfahrten missen innerhalb der in der Planzeichnung
festgesetzten Flachen flr Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch eine 1,2 m hohe Brustung tber dem Niveau am Anschluss an die 6ffentliche Strallen-
verkehrsflache (Verlangerung der Immissionsschutzflache) abgeschirmt werden.

Die Bristung muss eine Lange von 10,15 m an der Tiefgaragenein- und Ausfahrt an der
Kennedyallee und 18,30 m an der Tiefgaragenein- und Ausfahrt an der Ahrstralle aufweisen.
Die Briistung muss dabei an die anliegende Gebaudekante anschlieen. Die Briistung muss
hinsichtlich ihrer akustischen Eigenschaften den Anforderungen der ZTV-Lsw 06 (Zusatzli-
che Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Ausfiihrung von Larmschutzwanden an
Straflen) entsprechen und eine Schallddmmung DLR > 24 dB sowie zur Rampe eine Schall-
absorption Dla > 8 dB aufweisen. Die Tiefgaragenein- und Ausfahrten sind an den Wanden
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und Decken bis 10 m in die Gebdudedffnung hinein absorbierend auszufihren (mittlerer
Schallabsorbtionsgrad am = 0,7).

Sollten Entwasserungsrinnen im Bereich der Fahrstrecken geplant werden, sind hierfur ent-
sprechend geeignete Konstruktionen nach dem Stand der Larmminderungstechnik zu wah-
len, die keine zusatzlichen Gerauschimmissionen beim Uberfahren verursachen.
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9 Zusammenfassung

In der Bundesstadt Bonn ist auf dem derzeit von der Postbank genutzten Areal Kennedyallee
62-72 die Aufstellung des vorhaben-bezogenen Bebauungsplans Nr. 6918-4 geplant. Das
Plangebiet erstreckt sich hierbei von der Kennedyallee im Nordwesten bis zur Ahrstrafle im
Sidosten.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln
und anschlieRend anhand der Orientierungswerte der DIN 18005 zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten StralRen wurden gemal den Vorgaben der
RLS-19 bzw. Schall-03 zu berechnet. Die anschlieRende Beurteilung erfolgte im Hinblick auf
die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer
Ausweisung der mafgeblichen Aulenlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden im Plan-
gebiet.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen treten entlang der Kennedyallee auf. Entlang der
Kennedyallee werden demnach die hilfsweise zur Bewertung eines urbanen Gebiets heran-
gezogenen Orientierungswerte (fir MI) der DIN 18005 von 60 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts im unmittelbaren Nahbereich zur StralRe um bis zu 3 dB tags und 6 dB nachts Uber-
schritten. Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir ein Kerngebiet von 65 dB(A) tags wirde
demnach eingehalten, bzw. nachts wirde der Orientierungswert von 55 dB(A) um bis zu
1 dB im Nahbereich der Kennedyallee Uberschritten werden.

An der AhrstralRe liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 57 dB(A) tags und 51 dB(A) nachts
am Immissionsort 78. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden demnach um bis zu 2 dB tags und 6 dB
nachts Uberschritten.

Die hochsten berechneten maRlgeblichen AuRenlarmpegel gemal® DIN 4109 betragen
69 dB(A) an der Kennedyallee, woraus sich Uberschlagig ein mindestens einzuhaltendes be-
wertetes Schallddmmmal der Auldenbauteile bei einer Wohnnutzung von ca. R'wres= 39 dB,
bzw. 34 dB bei einer Blronutzung ergibt. Im urbanen Gebiet dominiert der pauschal mit dem
Immissionsrichtwert der TA Larm von 63 dB(A) tags beriicksichtigte Gewerbelarmanteil. Da-
her liegen auch an den StraRen abgewandten Fassaden die mafgeblichen Au3enlarmpegel
bei 67 dB(A). Im allgemeinen Wohngebiet liegen die maRgeblichen AuRenlarmpegel bei bis
zu 64 dB(A) unmittelbar an der Ahrstrae. Im Inneren des Plangebiets liegen die mafgebli-
chen Aulenlarmpegel zwischen 60 und 63 dB(A). Hier ergeben sich demnach tberschlagig
Anforderungen an das bewertete Schallddmmmall der Auflenbauteile bei einer Wohnnut-
zung von R'wres = 30 dB bis 34 dB.
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Gemald der Mobilitdtsuntersuchung [17] entstand aus der Bestandsnutzung ein DTV von ca.
1.660 Kfz-Fahrten / Tag. Aus den neuen Nutzungen entstehen ca. 1.770 Kfz-Fahrten / Tag.
Damit ergibt sich in der Summe eine zu vernachlassigende Veranderung der Verkehrslarm-
immissionen im Umfeld des Planvorhabens.

Auf Grundlage der zur Verfugung gestellten Planunterlagen sowie allgemeinguiltiger Emissi-
ons- und Berechnungsansatze waren im vorliegenden Bericht die aus den gewerblichen Nut-
zungen im Plangebiet sowohl fiir die geplanten Wohngebaude als auch fiir die bestehenden
umliegenden Gebdude zu erwartenden Gerauschimmissionen zu ermitteln und zu beurtei-
len. Die Bewertung erfolgte gemafR TA Larm.

Unter den dargestellten Nutzungs- und Emissionsansatzen, sowie einer schalltechnischen
Ertlchtigung der Bristung an der Tiefgaragenrampe Kennedyallee mit einer H6he von 1,2 m
auf einer Lange von 10,15 m und einem Mindestschallddmmmal von R'w > 24 dB geman
ZTV-LSW 06 werden, bis auf das Birogebaude im reinen Wohngebiet (Immissionsort 1,
Kennedyallee 74, an der bestehenden Bebauung um Umfeld die Vorgaben der TA Larm zum
Tageszeitraum eingehalten. Auch die kurzzeitig zuldassigen Gerauschspitzen der TA Larm
werden eingehalten. An den Tiefgaragenrampen Ahrstralle erfolgt keine Gewerbelarmbe-
trachtung, da diese nur durch die Bewohner nutzbar ist.

Am Birogebaude Kennedyallee 74 wird der um 6-dB reduzierte anteiligen Immissionsricht-
wert fUr ein reines Wohngebiet von 44 dB(A) um bis zu 3,3 dB Uberschritten. Wie jedoch be-
schrieben, ist ein solch grolRes Birogebdude keine zuladssige Nutzung in einem reinen
Wohngebiet. Der tatsachliche Schutzanspruch wiirde wohl eher einem Mischgebiet entspre-
chen. Jedoch wird am Blrogebaude selbst der angestrebte um 6 dB reduzierte Immissions-
richtwert der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) zum Tageszeitraum einge-
halten.

Eine Nutzung im Sinne der TA Larm zum Nachtzeitraum erfolgt nicht und wird demnach nicht
bewertet.

Zusatzlich waren im vorliegenden Bericht die aus der dem Wohnen zuzurechnenden Nut-
zung der geplanten Tiefgarage zu erwartenden Gerduschimmissionen zu ermitteln und zu
beurteilen. Die Bewertung erfolgte in Anlehnung an die TA Larm.

An der Kennedyallee, werden an der Kennedyallee 74 die Vorgaben der TA Larm fir ein rei-
nes Wohngebiet zum Nachtzeitraum nicht eingehalten. Wie schon beschrieben, kann hier je-
doch nicht der Schutzanspruch eines reinen Wohngebiets fiir die Bewertung zugrunde ge-
legt werden. Die Vorgaben der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete wiirden jedoch bei Be-
urteilungspegeln von bis zu 44,7 dB(A) tags und 39,6 dB(A) nachts eingehalten werden.
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Auch an den ubrigen betrachteten Immissionsorten an der Kenndyallee werden die ange-
strebten Immissionsrichtwerte der TA L&rm sowohl tags, als auch nachts eingehalten.

An der Ahrstralle werden die angestrebten Immissionsrichtwerte der TA Larm im Umfeld des
Planvorhabens ebenfalls sowohl tags, als auch nachts eingehalten. Lediglich am Plangebau-
de unmittelbar Uber der Tiefgaragenrampe werden zum Nachtzeitraum die vergleichsweise
strengen Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete in der lautesten
Nachtstunde Uberschritten. Hier sollten nach Méglichkeit keine Schlafraume vorgesehen
werden oder zumindest durch Luftungsanlagen sichergestellt werden, das zum Nachtzeit-
raum die Fenster zum Luften nicht gedffnet werden mussen. Alternativ kénnten Balkone vor
den Fenstern als Schallschutz angedacht werden.
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Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm"

mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Stralden,Schienen sowie der Immissionsorte
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Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemald RLS-19 PEUTZ
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Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV -—- Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stiindliche Verkehrsstarke flr Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht
Dsp,pkw dB StralRendeckschichtkotrrektur fiir den Stralendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,kw dB StralRendeckschichtkotrrektur fiir den Stralendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemald RLS-19 PEUIZ

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, v Dsp,piw | Dsp,kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % km/h | km/h dB dB dB dB

Kennedyallee westlich Plangebiet 5.852 | 0,0575|0,0100| 336 59 3,4 3,4 1,5 1,5 1,9 1,9 50 50 0,0 0,0 79,3 | 71,7
Ostlich K

KennedystraRe ostiich firetizung 5.807 | 0,0575 | 0,0100| 334 | 58 | 35 | 35 | 1,5 | 15 | 20 | 20 | 50 | 50 | 00 | 00 | 793 | 71,7
AhrstraRe

MittelstralRe sudlich AhrstraRe 16.010 | 0,0575 | 0,0100| 921 160 1,7 1,7 0,6 0,8 1,1 0,9 50 50 0,0 0,0 83,4 | 75,8

MittelstralRe nordlich AhrstralRe 15.906 | 0,0575 | 0,0100| 915 159 1,7 1,7 0,6 0,8 1,1 0,9 50 50 0,0 0,0 83,4 | 75,7

AhrstraRe westlich Plangebiet 1.036 |[0,0575|0,0100| 60 10 1,2 1,2 0,5 0,5 0,7 0,7 30 30 0,0 0,0 67,9 | 60,3

AhrstralSe westlich MittelstraBe| 568 0,0575 | 0,0100| 33 6 1,4 1,4 0,6 0,6 0,8 0,8 30 30 0,0 0,0 65,4 | 57,8

FrankenstraRe 243 0,0575 | 0,0100 14 2 3,0 3,0 4,0 4,0 30 30 0,0 0,0 63,2 | 55,6
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Gleis2 West Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

1 | GZ-E lang 100kmh 12,0 15,0 100 734 - 82,2 | 66,3 | 41,7 | 86,1 | 70,2 | 45,6

2 | GZ-E lang 120kmh 1,0 2,0 120 734 - 72,5 | 56,2 | 34,8 | 78,5 | 62,2 | 40,9

6 | ICE west1 3,0 - 160 369 - 71,3 | 53,5 | 46,9 - - -

7 | ICE west2 3,0 - 160 205 - 67,3 | 54,5 | 45,8 - - -

8 | IC-E west 25,0 3,0 160 257 - 82,4 | 64,6 | 55,1 | 76,2 | 58,4 | 48,9

9 | RB-ET 34,0 6,0 160 135 - 789 | 61,1 | 59,4 | 74,4 | 56,5 | 54,9
10 | RB-VT 35,0 5,0 160 173 - 83,2 | 59,9 - 77,8 | 544 -

- | Gesamt 113,0, 31,0 - - - 882 | 701 | 61,1 | 879 | 71,3 | 564
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -

3+288 | Standardfahrbahn - - - - - - B,
StraBenbahn 16/63/67 Gleis: Richtung: beide Abschnitt: 2 ~ Km: 0+000

Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
11 | Straba 255,0, 36,0 60 51 - 77,6 - - 72,1 - -

- | Gesamt 255,00 36,0 - - - 77,6 - - 721 - -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2+244 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Gleis 1 west Gleis: Richtung: beide Abschnitt: 3 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

1 | GZ-E lang 100kmh 12,0 16,0 100 734 - 82,2 | 66,3 | 41,7 | 86,4 | 70,5 | 45,9

2 | GZ-E lang 120kmh 1,0 2,0 120 734 - 72,5 | 56,2 | 34,8 | 78,5 | 62,2 | 40,9

6 | ICE west1 3,0 1,0 160 369 - 71,3 | 53,5 | 46,9 | 69,6 | 51,8 | 45,1

7 | ICE west2 3,0 1,0 160 205 - 67,3 | 54,5 | 45,8 | 65,6 | 52,7 | 441

8 | IC-E west 25,0 3,0 160 257 - 82,4 | 64,6 | 55,1 | 76,2 | 58,4 | 48,9

9 | RB-ET 34,0 6,0 160 135 - 789 | 61,1 | 59,4 | 74,4 | 56,5 | 54,9
10 | RB-VT 35,0 5,0 160 173 - 83,2 | 59,9 - 77,8 | 544 -

- | Gesamt 113,0] 34,0 - - - 882 | 70,1 | 61,1 | 881 | 71,7 | 56,9
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -

3+300 | Standardfahrbahn - - - - - - B,
Gleis 1 Ost Gleis: Richtung: beide Abschnitt: 4  Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

1 | GZ-E lang 100kmh 71,0 55,0 100 734 - 89,9 | 74,0 | 49,4 | 91,8 | 75,9 | 51,3

2 | GZ-E lang 120kmh 8,0 6,0 120 734 - 81,5 | 65,2 | 43,9 | 83,3 | 67,0 | 45,6

3 | GZ-E kurz 3,0 1,0 100 207 - 70,6 | 54,2 | 35,6 | 68,8 | 52,5 | 33,9

4 | IC-E - 1,0 120 207 - - - - 70,0 | 52,1 | 37,8

5 | RV-ET 31,0 8,0 120 67 - 74,2 | 53,5 | 49,7 | 71,4 | 50,6 | 46,9

- | Gesamt 113,01 71,0 - - - 90,6 | 746 | 532 | 924 | 764 | 53,6
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
4+055 | Standardfahrbahn - - - - - - -

SoundPLAN 7.4
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ

Gleis 2 Ost Gleis: Richtung: beide Abschnitt: 5 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
1 | GZ-E lang 100kmh 70,0 54,0 100 734 | - 1898 | 739 | 493 | 91,7 | 75,8 | 51,2
2 | GZ-E lang 120kmh 7,0 6,0 120 734 | - |81,0 | 64,6 | 43,3 | 83,3 | 67,0 | 45,6
3 | GZ-E kurz 3,0 1,0 100 207 | - | 70,6 | 54,2 | 356 | 68,8 | 52,5 | 33,9
4 | IC-E - 1,0 120 207 | - - - - 70,0 | 52,1 | 37,8
5 | RV-ET 31,0 8,0 120 67 | - | 742 | 53,5 | 49,7 | 71,4 | 50,6 | 46,9
- | Gesamt 111,0 70,0 - - - 1905 745 531 | 924 | 764 | 535
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3+941 | Standardfahrbahn - - - - - - -

VA 7969-1 - 25.02.2021 Anlage 3.2
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemald DIN 18005 in 2 m Rechenhdhe
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemald DIN 18005 in 8 m Rechenhdhe PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemald DIN 18005 in 14 m Rechenhodhe PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der malRgeblichen AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109 (2018) PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"

bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Flachenhafte Darstellung der malRgeblichen AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109 (2018)

pEUZ

Hochste Anforderungen zum Tages oder Nachtzeitraum
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel gemafy DIN 18005 an den Baugrenzen PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Bertcksichtigung der Eigenabschirmung
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel gemald DIN 18005 an den Baugrenzen PEUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Darstellung der maflgeblichen AulRenlarmpegel gemald DIN 4109 an den Baugrenzen PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Bertcksichtigung der Eigenabschirmung
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aufldenlarmpegel nach DIN 4109 P
Objektnummer Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | Aufenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk [ Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 NwW EG MU 60 50 60 53 45 47 60,1 54,0 0,1 4,0 63 45 68 67
1.0G MU 60 50 62 54 46 47 62,1 54,8 2,1 4.8 63 45 69 68
2.0G MU 60 50 62 54 47 48 62,1 55,0 2,1 5,0 63 45 69 68
3.0G MU 60 50 62 55 46 47 62,1 55,6 2,1 5,6 63 45 69 69
4.0G MU 60 50 62 55 46 48 62,1 55,8 2,1 5,8 63 45 69 69
5.0G MU 60 50 62 55 46 47 62,1 55,6 2,1 5,6 63 45 69 69
6.0G MU 60 50 62 55 45 46 62,1 55,5 2,1 5,5 63 45 69 69
2 SW EG MU 60 50 56 48 42 44 56,2 49,5 - - 63 45 67 64
1.0G MU 60 50 57 49 43 44 57,2 50,2 - 0,2 63 45 67 64
2.0G MU 60 50 58 50 43 44 58,1 51,0 - 1,0 63 45 68 65
3.0G MU 60 50 58 50 44 44 58,2 51,0 - 1,0 63 45 68 65
4.0G MU 60 50 58 50 44 45 58,2 51,2 - 1,2 63 45 68 65
5.0G MU 60 50 58 50 45 45 58,2 51,2 - 1,2 63 45 68 65
6.0G MU 60 50 58 50 45 45 58,2 51,2 - 1,2 63 45 68 65
3 Si EG MU 60 50 53 45 43 44 53,4 47,5 - - 63 45 67 62
1.0G MU 60 50 53 46 43 45 53,4 48,5 - - 63 45 67 63
2.0G MU 60 50 54 46 42 43 54,3 47,8 - - 63 45 67 62
3.0G MU 60 50 54 47 42 43 54,3 48,5 - - 63 45 67 63
4.0G MU 60 50 55 47 44 44 55,3 48,8 - - 63 45 67 63
5.0G MU 60 50 55 48 44 45 55,3 49,8 - - 63 45 67 64
4 SO EG MU 60 50 49 41 44 46 50,2 47,2 - - 63 45 67 61
1.0G MU 60 50 50 42 45 47 51,2 48,2 - - 63 45 67 61
2.0G MU 60 50 50 42 46 47 51,5 48,2 - - 63 45 67 61
3.0G MU 60 50 50 42 46 47 51,5 48,2 - - 63 45 67 61
4.0G MU 60 50 50 42 46 48 51,5 49,0 - - 63 45 67 62
5.0G MU 60 50 50 42 47 48 51,8 49,0 - - 63 45 67 62
5 NO EG MU 60 50 55 48 45 46 55,4 50,1 - 0,1 63 45 67 64
1.0G MU 60 50 56 49 45 47 56,3 51,1 - 1,1 63 45 67 64
2.0G MU 60 50 57 50 47 49 57,4 52,5 - 2,5 63 45 67 65
3.0G MU 60 50 58 50 47 49 58,3 52,5 - 2,5 63 45 68 65
4.0G MU 60 50 58 50 47 49 58,3 52,5 - 25 63 45 68 65
5.0G MU 60 50 58 50 47 49 58,3 52,5 - 2,5 63 45 68 65
6 NwW EG MU 60 50 59 51 46 48 59,2 52,8 - 2,8 63 45 68 66
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aufldenlarmpegel nach DIN 4109 P
Objektnummer Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | Aufenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk [ Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
6 NwW 1.0G MU 60 50 60 53 47 48 60,2 54,2 0,2 4,2 63 45 68 67
2.0G MU 60 50 61 53 47 49 61,2 54,5 1,2 4,5 63 45 69 68
3.0G MU 60 50 61 54 47 48 61,2 55,0 1,2 5,0 63 45 69 68
4.0G MU 60 50 61 54 46 47 61,1 54,8 1,1 4,8 63 45 69 68
7 SW EG MU 60 50 54 47 44 46 54,4 49,5 - - 63 45 67 63
1.0G MU 60 50 55 48 45 46 55,4 50,1 - 0,1 63 45 67 64
2.0G MU 60 50 56 49 43 44 56,2 50,2 - 0,2 63 45 67 64
3.0G MU 60 50 57 49 44 45 57,2 50,5 - 0,5 63 45 67 64
4.0G MU 60 50 57 49 44 45 57,2 50,5 - 0,5 63 45 67 64
8 NwW EG MU 60 50 55 47 46 48 55,5 50,5 - 0,5 63 45 67 64
1.0G MU 60 50 56 48 46 48 56,4 51,0 - 1,0 63 45 67 64
2.0G MU 60 50 56 49 45 47 56,3 51,1 - 1,1 63 45 67 64
3.0G MU 60 50 57 49 45 47 57,3 51,1 - 1,1 63 45 67 64
9 SW EG MU 60 50 51 44 46 47 52,2 48,8 - - 63 45 67 62
1.0G MU 60 50 52 45 46 47 53,0 49,1 - - 63 45 67 62
2.0G MU 60 50 53 46 42 44 53,3 48,1 - - 63 45 67 62
3.0G MU 60 50 53 46 43 44 53,4 48,1 - - 63 45 67 62
10 SO EG MU 60 50 48 40 45 47 49,8 47,8 - - 63 45 67 61
1.0G MU 60 50 49 41 45 47 50,5 48,0 - - 63 45 67 61
2.0G MU 60 50 49 41 45 47 50,5 48,0 - - 63 45 67 61
3.0G MU 60 50 49 41 45 47 50,5 48,0 - - 63 45 67 61
11 NO EG MU 60 50 53 46 46 48 53,8 50,1 - 0,1 63 45 67 63
1.0G MU 60 50 54 46 46 48 54,6 50,1 - 0,1 63 45 67 63
2.0G MU 60 50 54 47 46 48 54,6 50,5 - 0,5 63 45 67 64
3.0G MU 60 50 55 47 47 48 55,6 50,5 - 0,5 63 45 67 64
12 NO EG MU 60 50 55 48 47 48 55,6 51,0 - 1,0 63 45 67 64
1.0G MU 60 50 56 48 47 49 56,5 51,5 - 1,5 63 45 67 64
2.0G MU 60 50 57 49 47 49 57,4 52,0 - 2,0 63 45 67 65
3.0G MU 60 50 57 50 47 49 57,4 52,5 - 2,5 63 45 67 65
4.0G MU 60 50 58 50 47 49 58,3 52,5 - 2,5 63 45 68 65
13 NwW EG WA 55 45 53 46 44 45 53,5 48,5 - 3,5 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 54 46 44 46 54,4 49,0 - 4,0 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 47 44 45 55,3 49,1 0,3 4,1 55 40 62 62
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aufldenlarmpegel nach DIN 4109 P
Objektnummer Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | Aufenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk [ Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
13 NwW 3.0G WA 55 45 55 47 44 46 55,3 49,5 0,3 4,5 55 40 62 62
4.0G WA 55 45 55 48 45 46 55,4 50,1 0,4 5,1 55 40 62 63
14 NW EG WA 55 45 53 46 44 45 53,5 48,5 - 3,5 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 54 46 44 46 54,4 49,0 - 4,0 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 54 47 43 45 54,3 49,1 - 4,1 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 55 47 44 45 55,3 49,1 0,3 4,1 55 40 62 62
15 Si EG WA 55 45 51 43 43 45 51,6 471 - 2,1 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 52 44 44 46 52,6 48,1 - 3,1 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 52 44 44 45 52,6 47,5 - 2,5 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 52 44 45 46 52,8 48,1 - 3,1 55 40 60 60
16 SO EG WA 55 45 49 41 45 47 50,5 48,0 - 3,0 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 49 42 46 48 50,8 49,0 - 4,0 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 50 42 46 48 51,5 49,0 - 4,0 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 49 42 46 48 50,8 49,0 - 4,0 55 40 60 60
17 Si EG WA 55 45 49 41 41 43 49,6 451 - 0,1 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 50 42 43 44 50,8 46,1 - 1,1 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 50 43 43 45 50,8 471 - 2,1 55 40 60 59
3.0G WA 55 45 50 42 43 44 50,8 46,1 - 1,1 55 40 60 59
18 SO EG WA 55 45 48 41 45 47 49,8 48,0 - 3,0 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 49 42 46 47 50,8 48,2 - 3,2 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 50 43 46 48 51,5 49,2 - 42 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 50 43 45 47 51,2 48,5 - 3,5 55 40 60 60
19 NO EG WA 55 45 51 43 45 47 52,0 48,5 - 3,5 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 44 46 48 53,0 49,5 - 4,5 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 53 45 46 48 53,8 49,8 - 4.8 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 53 45 46 48 53,8 49,8 - 4,8 55 40 61 61
20 NO EG WA 55 45 52 44 46 47 53,0 48,8 - 3,8 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 53 45 46 48 53,8 49,8 - 4,8 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 53 46 46 48 53,8 50,1 - 5,1 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 54 46 46 48 54,6 50,1 - 5,1 55 40 61 62
4.0G WA 55 45 54 46 47 48 54,8 50,1 - 5,1 55 40 61 62
21 NwW EG WA 55 45 53 45 43 44 53,4 47,5 - 25 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 46 43 45 54,3 48,5 - 3,5 55 40 61 61
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aufldenlarmpegel nach DIN 4109 P
Objektnummer Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | Aufenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk [ Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
21 NwW 2.0G WA 55 45 54 47 44 46 54,4 49,5 - 4,5 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 55 48 45 46 55,4 50,1 0,4 5,1 55 40 62 63
22 S EG WA 55 45 50 42 41 42 50,5 45,0 - - 55 40 60 58
1.0G WA 55 45 51 43 42 43 51,5 46,0 - 1,0 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 51 44 43 44 51,6 47,0 - 2,0 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 51 44 43 44 51,6 47,0 - 2,0 55 40 60 60
23 Si EG WA 55 45 49 41 41 43 49,6 451 - 0,1 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 50 42 42 43 50,6 45,5 - 0,5 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 50 43 42 44 50,6 46,5 - 1,5 55 40 60 59
3.0G WA 55 45 50 42 43 44 50,8 46,1 - 1,1 55 40 60 59
4.0G WA 55 45 50 43 44 45 51,0 471 - 2,1 55 40 60 59
24 SO EG WA 55 45 48 41 44 45 49,5 46,5 - 1,5 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 50 42 44 46 51,0 47,5 - 25 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 51 43 45 47 52,0 48,5 - 3,5 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 51 44 45 47 52,0 48,8 - 3,8 55 40 60 61
4.0G WA 55 45 51 43 45 47 52,0 48,5 - 3,5 55 40 60 60
25 SO EG WA 55 45 49 42 44 45 50,2 46,8 - 1,8 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 51 44 45 46 52,0 48,1 - 3,1 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 52 44 45 47 52,8 48,8 - 3,8 55 40 60 61
3.0G WA 55 45 51 44 46 47 52,2 48,8 - 3,8 55 40 60 61
26 NO EG WA 55 45 53 46 45 47 53,6 49,5 - 4,5 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 55 48 46 48 55,5 51,0 0,5 6,0 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 55 48 47 48 55,6 51,0 0,6 6,0 55 40 62 63
27 NW EG WA 55 45 52 44 43 45 52,5 47,5 - 2,5 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 45 44 46 53,5 48,5 - 3,5 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 54 46 44 46 54,4 49,0 - 4,0 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 54 46 45 46 54,5 49,0 - 4,0 55 40 61 61
28 NO EG WA 55 45 52 44 45 47 52,8 48,8 - 3,8 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 53 46 46 48 53,8 50,1 - 5,1 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 54 47 47 48 54,8 50,5 - 55 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 54 47 47 48 54,8 50,5 - 5,5 55 40 61 62
29 NwW EG WA 55 45 53 46 43 45 53,4 48,5 - 3,5 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 54 47 44 45 54,4 49,1 - 4,1 55 40 61 62
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aufldenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Objektnummer Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | Aufenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk [ Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman

Orientierungswertes DIN 4109 (2018)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
29 NW 2.0G WA 55 45 55 48 44 46 55,3 50,1 0,3 5,1 55 40 62 63
30 SW EG WA 55 45 51 43 40 42 51,3 45,5 - 0,5 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 51 43 41 42 51,4 45,5 - 0,5 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 51 44 43 44 51,6 47,0 - 2,0 55 40 60 60
31 SO EG WA 55 45 51 43 44 45 51,8 47,1 - 2,1 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 52 44 45 47 52,8 48,8 - 3,8 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 52 44 46 47 53,0 48,8 - 3,8 55 40 60 61
32 NO EG WA 55 45 53 46 44 46 53,5 49,0 - 4,0 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 48 46 48 55,5 51,0 0,5 6,0 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 56 48 47 48 56,5 51,0 1,5 6,0 55 40 62 63
33 NW EG WA 55 45 52 44 44 45 52,6 47,5 - 2,5 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 45 44 46 52,6 48,5 - 3,5 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 53 45 44 46 53,5 48,5 - 3,5 55 40 61 61
34 SW EG WA 55 45 49 Y| 43 45 50,0 46,5 - 1,5 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 50 43 44 46 51,0 47,8 - 2,8 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 50 43 45 46 51,2 47,8 - 2,8 55 40 60 60
35 SO EG WA 55 45 49 41 46 47 50,8 48,0 - 3,0 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 50 42 46 48 51,5 49,0 - 4,0 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 50 42 45 47 51,2 48,2 - 3,2 55 40 60 60
36 NO EG WA 55 45 51 43 46 47 52,2 48,5 - 3,5 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 51 44 46 48 52,2 49,5 - 4,5 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 52 44 46 48 53,0 49,5 - 4,5 55 40 60 61
37 NW EG WA 55 45 50 43 43 45 50,8 47,1 - 2,1 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 51 44 44 46 51,8 48,1 - 3,1 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 52 44 44 46 52,6 48,1 - 3,1 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 52 44 44 46 52,6 48,1 - 3,1 55 40 60 60
38 SW EG WA 55 45 49 Y| 46 48 50,8 48,8 - 3,8 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 50 42 47 48 51,8 49,0 - 4,0 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 50 42 44 46 51,0 47,5 - 2,5 55 40 60 59
39 SO EG WA 55 45 49 42 45 47 50,5 48,2 - 3,2 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 50 42 46 48 51,5 49,0 - 4,0 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 50 43 46 48 51,5 49,2 - 4,2 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 50 42 45 47 51,2 48,2 - 3,2 55 40 60 60
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aufldenlarmpegel nach DIN 4109 P
Objektnummer Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | Aufenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk [ Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
40 SW EG WA 55 45 47 40 40 42 47,8 441 - - 55 40 59 57
1.0G WA 55 45 49 41 43 45 50,0 46,5 - 1,5 55 40 59 59
2.0G WA 55 45 49 42 44 46 50,2 47,5 - 2,5 55 40 60 59
3.0G WA 55 45 50 42 44 46 51,0 47,5 - 2,5 55 40 60 59
41 SO EG WA 55 45 48 40 43 45 49,2 46,2 - 1,2 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 49 42 44 46 50,2 47,5 - 2,5 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 50 43 45 47 51,2 48,5 - 3,5 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 50 43 46 47 51,5 48,5 - 3,5 55 40 60 60
42 NO EG WA 55 45 50 42 44 45 51,0 46,8 - 1,8 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 51 43 45 47 52,0 48,5 - 3,5 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 52 45 46 47 53,0 49,1 - 4,1 55 40 60 61
3.0G WA 55 45 53 45 46 48 53,8 49,8 - 4,8 55 40 61 61
43 NO EG WA 55 45 50 43 44 46 51,0 47,8 - 2,8 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 44 45 47 52,8 48,8 - 3,8 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 53 45 46 48 53,8 49,8 - 4.8 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 53 46 46 48 53,8 50,1 - 5,1 55 40 61 62
4.0G WA 55 45 53 45 46 48 53,8 49,8 - 4,8 55 40 61 61
44 NwW EG WA 55 45 51 44 43 45 51,6 47,5 - 25 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 45 44 45 52,6 48,0 - 3,0 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 53 46 44 46 53,5 49,0 - 4,0 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 53 46 44 46 53,5 49,0 - 4,0 55 40 61 61
45 SW EG WA 55 45 48 41 43 44 49,2 45,8 - 0,8 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 49 41 43 44 50,0 45,8 - 0,8 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 49 42 43 45 50,0 46,8 - 1,8 55 40 59 59
3.0G WA 55 45 49 42 43 44 50,0 46,1 - 1,1 55 40 59 59
46 Si EG WA 55 45 48 40 42 44 49,0 45,5 - 0,5 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 49 41 43 44 50,0 45,8 - 0,8 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 49 42 43 45 50,0 46,8 - 1,8 55 40 59 59
3.0G WA 55 45 49 42 42 44 49,8 46,1 - 1,1 55 40 59 59
4.0G WA 55 45 49 41 43 44 50,0 45,8 - 0,8 55 40 59 58
47 SO EG WA 55 45 49 42 44 46 50,2 47,5 - 25 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 50 43 45 47 51,2 48,5 - 3,5 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 51 44 46 47 52,2 48,8 - 3,8 55 40 60 61
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aufldenlarmpegel nach DIN 4109 P
Objektnummer Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | Aufenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk [ Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
47 SO 3.0G WA 55 45 51 44 46 48 52,2 49,5 - 4,5 55 40 60 61
4.0G WA 55 45 51 43 46 48 52,2 49,2 - 4,2 55 40 60 60
48 NO EG WA 55 45 53 46 44 46 53,5 49,0 - 4,0 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 56 48 46 48 56,4 51,0 1,4 6,0 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 55 48 46 48 55,5 51,0 0,5 6,0 55 40 62 63
49 NW EG WA 55 45 52 44 43 44 52,5 47,0 - 2,0 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 45 43 45 53,4 48,0 - 3,0 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 53 45 44 45 53,5 48,0 - 3,0 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 53 45 44 46 53,5 48,5 - 3,5 55 40 61 61
50 NO EG WA 55 45 52 44 45 47 52,8 48,8 - 3,8 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 54 46 46 48 54,6 50,1 - 5,1 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 55 47 46 48 55,5 50,5 0,5 55 55 40 62 62
3.0G WA 55 45 54 47 46 48 54,6 50,5 - 55 55 40 61 62
51 NwW EG WA 55 45 52 45 43 45 52,5 48,0 - 3,0 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 54 46 44 46 54,4 49,0 - 4,0 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 54 46 44 46 54,4 49,0 - 4,0 55 40 61 61
52 Si EG WA 55 45 49 41 41 43 49,6 451 - 0,1 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 49 41 42 43 49,8 45,1 - 0,1 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 49 42 42 43 49,8 45,5 - 0,5 55 40 59 59
53 SO EG WA 55 45 51 44 44 45 51,8 47,5 - 2,5 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 45 45 47 53,6 49,1 - 4,1 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 52 45 45 47 52,8 49,1 - 4,1 55 40 60 61
54 NO EG WA 55 45 54 46 44 46 54,4 49,0 - 4,0 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 56 48 46 48 56,4 51,0 1,4 6,0 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 55 48 46 48 55,5 51,0 0,5 6,0 55 40 62 63
55 NW EG WA 55 45 50 42 44 46 51,0 47,5 - 2,5 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 51 43 45 46 52,0 47,8 - 2,8 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 51 44 44 46 51,8 48,1 - 3,1 55 40 60 60
56 Si EG WA 55 45 48 41 43 45 49,2 46,5 - 1,5 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 49 42 44 46 50,2 47,5 - 2,5 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 50 42 44 46 51,0 47,5 - 2,5 55 40 60 59
57 SO EG WA 55 45 49 41 44 46 50,2 47,2 - 2,2 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 50 42 45 47 51,2 48,2 - 3,2 55 40 60 60
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aufldenlarmpegel nach DIN 4109 P
Objektnummer Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | Aufenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk [ Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
57 SO 2.0G WA 55 45 50 42 46 47 51,5 48,2 - 3,2 55 40 60 60
58 NO EG WA 55 45 51 43 45 47 52,0 48,5 - 3,5 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 51 44 46 47 52,2 48,8 - 3,8 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 52 44 46 48 53,0 49,5 - 4,5 55 40 60 61
59 NwW EG WA 55 45 52 44 43 45 52,5 47,5 - 25 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 45 44 46 53,5 48,5 - 3,5 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 53 45 44 46 53,5 48,5 - 3,5 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 53 45 44 46 53,5 48,5 - 3,5 55 40 61 61
60 SW EG WA 55 45 49 41 40 42 49,5 44,5 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 49 41 41 42 49,6 44,5 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 49 41 42 43 49,8 451 - 0,1 55 40 59 58
3.0G WA 55 45 49 42 43 43 50,0 45,5 - 0,5 55 40 59 59
61 SW EG WA 55 45 49 41 42 43 49,8 45,1 - 0,1 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 50 42 43 44 50,8 46,1 - 1,1 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 50 42 43 44 50,8 46,1 - 1,1 55 40 60 59
62 SO EG WA 55 45 52 45 43 45 52,5 48,0 - 3,0 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 53 45 46 47 53,8 49,1 - 4,1 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 53 46 46 48 53,8 50,1 - 5,1 55 40 61 62
63 NO EG WA 55 45 53 45 44 46 53,5 48,5 - 3,5 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 54 47 46 48 54,6 50,5 - 55 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 54 47 46 48 54,6 50,5 - 5,5 55 40 61 62
64 SO EG WA 55 45 50 43 43 45 50,8 471 - 2,1 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 52 44 45 47 52,8 48,8 - 3,8 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 52 45 46 47 53,0 49,1 - 4,1 55 40 60 61
65 NO EG WA 55 45 53 45 44 46 53,5 48,5 - 3,5 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 47 46 47 55,5 50,0 0,5 5,0 55 40 62 62
2.0G WA 55 45 55 47 46 48 55,5 50,5 0,5 5,5 55 40 62 62
66 NwW EG WA 55 45 50 42 43 45 50,8 46,8 - 1,8 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 51 43 43 45 51,6 471 - 2,1 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 52 44 44 46 52,6 48,1 - 3,1 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 52 44 44 46 52,6 48,1 - 3,1 55 40 60 60
4.0G WA 55 45 52 44 44 45 52,6 47,5 - 2,5 55 40 60 60
67 NwW EG WA 55 45 49 42 43 45 50,0 46,8 - 1,8 55 40 59 59
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aufldenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Objektnummer Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | Aufenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk [ Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
67 NW 1.0G WA 55 45 50 43 44 45 51,0 47,1 - 2,1 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 51 44 44 46 51,8 48,1 - 3,1 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 51 44 44 46 51,8 48,1 - 3,1 55 40 60 60
68 NW EG WA 55 45 50 42 43 45 50,8 46,8 - 1,8 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 50 43 44 46 51,0 47,8 - 2,8 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 51 43 44 46 51,8 47,8 - 2,8 55 40 60 60
69 SW EG WA 55 45 49 41 41 43 49,6 45,1 - 0,1 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 50 42 42 44 50,6 46,1 - 1,1 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 50 42 43 45 50,8 46,8 - 1,8 55 40 60 59
70 SO EG WA 55 45 50 43 44 46 51,0 47,8 - 2,8 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 51 44 45 47 52,0 48,8 - 3,8 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 51 43 46 47 52,2 48,5 - 3,5 55 40 60 60
71 SO EG WA 55 45 49 42 42 44 49,8 46,1 - 1,1 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 51 43 44 45 51,8 47,1 - 2,1 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 52 44 45 46 52,8 48,1 - 3,1 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 52 44 46 47 53,0 48,8 - 3,8 55 40 60 61
72 SW EG WA 55 45 50 42 42 44 50,6 46,1 - 1,1 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 51 44 43 44 51,6 47,0 - 2,0 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 52 44 44 45 52,6 47,5 - 2,5 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 51 44 44 45 51,8 47,5 - 2,5 55 40 60 60
73 SO EG WA 55 45 55 48 44 46 55,3 50,1 0,3 5,1 55 40 62 63
1.0G WA 55 45 56 49 46 47 56,4 51,1 1,4 6,1 55 40 62 64
2.0G WA 55 45 56 48 46 47 56,4 50,5 1,4 55 55 40 62 63
3.0G WA 55 45 55 47 46 47 55,5 50,0 0,5 5,0 55 40 62 62
74 NO EG WA 55 45 52 44 45 47 52,8 48,8 - 3,8 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 53 46 46 48 53,8 50,1 - 5,1 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 54 46 46 48 54,6 50,1 - 5,1 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 54 46 46 48 54,6 50,1 - 5,1 55 40 61 62
75 NO EG WA 55 45 50 43 43 45 50,8 47,1 - 2,1 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 52 44 45 47 52,8 48,8 - 3,8 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 53 45 46 48 53,8 49,8 - 4,8 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 53 46 46 48 53,8 50,1 - 51 55 40 61 62
4.0G WA 55 45 53 45 46 48 53,8 49,8 - 4,8 55 40 61 61
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aufldenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Objektnummer Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | Aufenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk [ Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
76 NW EG WA 55 45 49 42 45 46 50,5 47,5 - 2,5 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 50 42 45 47 51,2 48,2 - 3,2 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 50 43 44 46 51,0 47,8 - 2,8 55 40 60 60
77 SW EG WA 55 45 51 44 46 48 52,2 49,5 - 4,5 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 52 45 46 47 53,0 49,1 - 4.1 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 52 44 44 45 52,6 47,5 - 2,5 55 40 60 60
78 SO EG WA 55 45 56 48 44 46 56,3 50,1 1,3 5,1 55 40 62 63
1.0G WA 55 45 56 49 44 46 56,3 50,8 1,3 5,8 55 40 62 64
2.0G WA 55 45 56 48 46 47 56,4 50,5 1,4 5,5 55 40 62 63
79 NO EG WA 55 45 53 45 45 47 53,6 49,1 - 4.1 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 54 46 45 47 54,5 49,5 - 4,5 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 54 46 46 48 54,6 50,1 - 5,1 55 40 61 62
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Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm"
mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Schallquellen sowie der Immissionsorte
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEUTZ

Legende

Quell- Nr. Nummer der Quelle

Quellbeschreibung Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lénge, Flache m, m? geom. Abmessung der Quelle (L4nge oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Quelle

L'w dB(A)m, m2  geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Dstg dB Zuschlag fir Steigung

LwMax dB Maximalpegel

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

Quell;Quellbeschreibung Gruppe Quell-| Lange,| Lw L'w | KI | Dstg|LwMax 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m2 | dB(A)| dB(A)/| dB | dB dB | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
1 |Kleintransporter Anlieferung Flache 35 772 | 61,7 | 0,0 | 0,0 112 | 59,1 | 67,7 | 71,3 | 71,4 | 69,7 | 68,5 | 62,4 | 54,6
2 |Lkw Abstellen/Entladen Anlieferung Flache | 35 88,9 | 734 | 0,0 | 0,0 112 | 70,8 | 79,4 | 83,0 | 83,1 | 81,4 | 80,2 | 74,1 | 66,3
3 |Fahrweg Lkw Anlieferung Linie 26 771 | 63,0 | 0,0 | 0,0 108 | 57,4 | 60,4 | 66,4 | 69,4 | 73,4 | 70,4 | 64,4 | 56,4
4 |Fahrweg Kleintransporter Anlieferung Linie 26 70,1 | 56,0 | 0,0 | 0,0 108 | 50,4 | 53,4 | 59,4 | 62,4 | 66,4 | 63,4 | 57,4 | 49,4
5 |Kalte Biro Haustechnik Flache | 21 87,0 | 73,9 | 0,0 | 0,0 92 | 545|721 81,1805 78,7 |799 |772 | 73,6
6 |Elternparken Kita KiTa Flache | 188 63,0 | 40,3 | 4,0 | 0,0 99 | 47,9 | 51,9 | 53,9 | 559 |57,9|559 | 509 | 429
7 |Elternparken - Fahrweg KiTa Linie 19 60,9 | 48,0 | 0,0 | 0,0 93 45,8 | 49,8 | 51,8 | 53,8 | 55,8 | 53,8 | 48,8 | 40,8
8 |Zufahrt TG Kennedyallee (eben) |Tiefgarage Gewerbe | Linie 6 55,7 | 48,0 | 0,0 | 0,0 93 40,6 | 44,6 | 46,6 | 48,6 | 50,6 | 48,6 | 43,6 | 35,6
9 |Ausfahrt TG Kennedyallee (eben) |Tiefgarage Gewerbe | Linie 7 56,3 | 48,0 | 0,0 | 0,0 93 412 | 452 | 472 | 49,2 | 51,2 | 49,2 | 442 | 36,2
10 |Ausfahrt TG Kennedyallee (7,5% |Tiefgarage Gewerbe | Linie 3 52,7 | 48,0 | 0,0 | 15 94 37,6 | 41,6 | 43,6 | 456 | 47,6 | 45,6 | 40,6 | 32,6
11 |Zufahrt TG Kennedyallee (7,5% |Tiefgarage Gewerbe | Linie 3 52,7 | 48,0 | 0,0 | 1,5 94 37,6 | 41,6 | 43,6 | 45,6 | 47,6 | 45,6 | 40,6 | 32,6
12 |Ausfahrt TG Kennedyallee (15% |Tiefgarage Gewerbe | Linie 11 58,4 | 48,0 | 0,0 | 6,0 94 43,3 | 47,3 | 49,3 | 51,3 | 53,3 | 51,3 | 46,3 | 38,3
13 |Zufahrt TG Kennedyallee (15% Tiefgarage Gewerbe | Linie 12 58,8 | 48,0 | 0,0 | 6,0 94 43,7 | 47,7 | 49,7 | 51,7 | 53,7 | 51,7 | 46,7 | 38,7
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Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelgquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

EUTZ

Quell{ Quellbeschreibung | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06| 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 14-15| 13-14| 15-16| 16-17| 17-18| 18-19| 19-20| 20-21| 21-22| 22-23| 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)

1 Kleintransporter 735 | 735 | 735 | 735 | 73,5 | 735 | 73,5 | 73,5 | 735 | 73,5 | 73,56 | 73,5 | 73,5 | 7356 | 73,5 | 73,5

2  |Lkw 79,9 [ 799 | 799 | 799 | 799 | 79,9 | 79,9 | 79,9 | 79,9 | 799 | 799 | 79,9 | 79,9 | 79,9 | 79,9 | 79,9

3 |Fahrweg Lkw 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1

4 |Fahrweg 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4

5 |Kalte Biro 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0

6 |Elternparken Kita 70,8 | 77,8 | 745 | 72,0 72,0 | 66,0 | 745 | 77,1 | 70,8

7 |Elternparken - 68,7 | 75,6 | 72,3 | 69,9 69,9 | 63,9 | 72,3 | 75,0 | 68,7

8 |Zufahrt TG 734 | 741 | 71,7 | 69,3 | 70,0 | 71,5 | 68,9 | 68,0 | 66,1 | 67,7 | 66,1 | 55,7

9 |Ausfahrt TG 61,1 | 61,1 | 64,1 | 681 | 71,8 | 726 | 71,5 | 71,7 | 67,5 | 74,6 | 73,7 | 69,4 | 64,8

10 |Ausfahrt TG 574 | 574 | 60,4 | 644 | 68,1 | 689 | 678 | 68,0 | 63,8 | 70,9 | 70,1 | 65,7 | 61,1

11 |Zufahrt TG 70,4 | 71,0 | 68,7 | 66,3 | 67,0 | 68,5 | 65,9 | 65,0 | 63,1 | 64,7 | 63,1 | 52,7

12 |Ausfahrt TG 63,2 | 63,2 | 66,2 | 70,2 | 73,9 | 74,7 | 736 | 73,7 | 69,6 | 76,7 | 758 | 71,4 | 66,9

13 |Zufahrt TG 76,6 | 772 | 748 | 724 | 73,1 | 746 | 720 | 711 | 69,2 | 70,9 | 69,2 | 58,8
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm" PEUI-Z
Anteiliger Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- | Immissionsrichtwert pegel Lr anteiliger IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag Tag Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Kennedyallee 74 (Biro) EG WR 44 44 2 0,2 80 64,6 -
1.0G 44 46,2 2,2 80 66,9 -
2.0G 44 47,3 3,3 80 67,5 -
2 Kennedyallee 99 (Buro) EG MI 54 35,8 - 90 61,0 -
1.0G 54 41,8 - 90 67,4 -
2.0G 54 43,0 - 90 69,2 -
3.0G 54 43,7 - 90 69,5 -
4.0G 54 43,9 - 90 69,6 -
5.0G 54 44.4 - 90 69,5 -
3 Kennedyallee 99 (Biro) EG Ml 54 36,8 - 90 65,5 -
1.0G 54 42,6 - 90 72,9 -
2.0G 54 43,7 - 90 73,5 -
3.0G 54 44,2 - 90 73,5 -
4.0G 54 44,3 - 90 73,4 -
5.0G 54 45,0 - 90 73,2 -
4 Kennedyallee 60 EG WR 44 41,0 - 80 66,7 -
1.0G 44 42,9 - 80 69,6 -
2.0G 44 43,4 - 80 70,0 -
5 Ahrstr. 18 EG WR 44 23,1 - 80 32,4 -
1.0G 44 27,6 - 80 33,3 -
6 Ahrstr. 19 EG WR 44 19,8 - 80 36,7 -
1.0G 44 24,4 - 80 37,3 -
10 Plangeb&ude EG WA 49 48,0 - 85 76,6 -
1.0G 49 48,2 - 85 74,6 -
2.0G 49 47,8 - 85 74,7 -
3.0G 49 471 - 85 74,5 -
4.0G 49 46,8 - 85 74,3 -
11 Plangeb&ude EG WA 49 44,5 - 85 73,5 -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"” PEUI-Z

Anteiliger Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- | Immissionsrichtwert pegel Lr anteiliger IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag Tag Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
11 Plangebaude 1.0G WA 49 45,1 - 85 73,8 -
2.0G 49 44.8 - 85 73,8 -
3.0G 49 44.8 - 85 73,7 -
4.0G 49 448 - 85 73,4 -
12 Plangebaude EG WA 49 27,1 - 85 32,6 -
1.0G 49 29,9 - 85 33,0 -
2.0G 49 31,3 - 85 34,4 -
3.0G 49 32,0 - 85 36,0 -
13 Plangebaude EG WA 49 11,7 - 85 31,8 -
1.0G 49 12,8 - 85 31,8 -
2.0G 49 19,0 - 85 33,4 -
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9613-2

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter "Gewerbelarm" gemai TA Larm und DIN ISO PEUTZ

Legende
Quell- Nr.

Quell- typ
Li

R'w

Lw

Zeit- bereich
L'w

Ko
Abstand
Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
dLw
Cmet

ZR

Lr

Quellenbeschreibung

dB(A)

Nummer der Quelle
Beschreibung der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schallddmm-ManR
A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle
Name des Zeitbereichs
lange- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
Zuschlag fr gerichtete Abstrahlung
Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
Mittlere Da&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Da&mpfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur
Pegelerh6hung durch Reflexionen
Korrektur Betriebszeiten
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter "Gewerbelarm" gemafl TA Larm und DIN ISO
9613-2 PEUTZ

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w Lw | Zeit-| L'w Ko | Abstand | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc ADI | dLrefl dLw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereic

dB(A)| dB | dB(A) dB(A)/| dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A)

1 Kennedyallee 74 (Biiro) 2.0G IRW,T 50 dB(A) Lr,T 47 dB(A) IRW,N 35 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,Nmax 5 dB(A) LrN dB(A)
1 Kleintransporter Flache 77,2 LrT | 61,7 71 -48.,0 1,4 0,0 -0,3 0,0 1,7 -3,7 | 0,0 1,9 | 30,3
2 Lkw Abstellen/Entladen Flache 88,9 LT | 73,4 71 -48,0| 14| 0,0| -03 0,0 1,7/ -90 | 00| 1,9 36,6
3 Fahrweg Lkw Linie 77,1 LT | 63,0 69 47,7 1,7 0,0| -0,4 0,0 1,7/ 90| 0,0 | 1,9 252
4 Fahrweg Kleintransporter Linie 70,1 LrT | 56,0 69 -47,7 1,7 0,0| -0,4 0,0 1,7 -3,7 | 0,0 1,9 | 23,6
5 Kalte Blro Flache 87,0 LT | 73,9 42 -43,4| 2,2|-158| -0,1 0,0 49| 00| 00| 1,9 36,8
6 Elternparken Kita Flache 63,0 LrT | 40,3 94 -50,4| 14| -0,2| -0,6 0,0 19| 85| -0,1 0,6 | 28,0
7 Elternparken - Fahrweg Linie 60,9 LrT | 48,0 106 515 22| 00| -0,6 0,0 00, 85| 00| 06 |20,2
8 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 55,7 LrT | 48,0 25 -389| 19| 0,0| -0,2 0,0 0,0/132 | 00| 1,9 |33,6
9 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 56,3 LrT | 48,0 22 -379| 19| 0,0] -0,1 0,0 0,0/132 | 00| 0,1 335
10 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrT | 48,0 20 -36,9| 19| -0,3| -0,1 0,0 0,0/132 | 00| 0,1 | 321
11 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrT | 48,0 23 -38,1 19| -0,1| -0,2 0,0 0,0/132 | 00| 1,9 328
12 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 58,4 LrT | 48,0 18 -36,0| 20| -3,9| -0,1 0,0 0,0/132 | 00| 0,1 |397
13 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 58,8 LT | 48,0 21 -37,4| 19| -0,3] -0,1 0,0 0,0/132 | 00| 1,9 |44,0
4 Kennedyallee 60 2.0G IRW,T 50 dB(A) Lr,T 43 dB(A) IRW,N 35 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,Nmax 5 dB(A) LrN dB(A)
1 Kleintransporter Flache 77,2 LT | 61,7 51 -45,1 1,3 -0,1| -0,2 0,0 1,0 -3,7 0,0 1,9 | 32,4
2 Lkw Abstellen/Entladen Flache 88,9 LT | 73,4 51 -45,1 1,3| -0,1| -0,2 0,0 1,0 90| 00| 1,9 388
3 Fahrweg Lkw Linie 77,1 LT | 63,0 51 -45,1 16| 0,0 -0,3 0,0 1,1 90| 0,0 | 1,9 | 27,1
4 Fahrweg Kleintransporter Linie 70,1 LrT | 56,0 51 -45,1 1,6 0,0, -0,3 0,0 1,1] -3,7 0,0 1,9 | 25,5
5 Kalte Blro Flache 87,0 LT | 73,9 79 -49,0| 2,0|-10,6| -0,2 0,0 45| 00| 00| 1,9 |357
6 Elternparken Kita Flache 63,0 LT | 40,3 24 -38,6| 08| 0,0 -0,2 0,0 0,0/ 85| 00| 0,6 | 38,2
7 Elternparken - Fahrweg Linie 60,9 LrT | 48,0 61 -46,7 1,6/ 00| -04 0,0 00 85| 00| 0,6 |245
8 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 55,7 LrT | 48,0 101 -51,1 1,2| -0,9| -0,8 0,0 34132 | -06 | 1,9 |22,0
9 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 56,3 LrT | 48,0 104 -51,4| 11| -0,8| -0,8 0,0 33132 | -0,7| 0,1 204
10 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrT | 48,0 102 512, 11, -0,1| -0,7 0,0 1,9/132 | -06 | 0,1 | 17,9
11 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrT | 48,0 99 -50,9| 1,1 -0,1| -0,6 0,0 24132 | -06 | 1,9 |205
12 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 58,4 LrT | 48,0 101 -51.1 1,1 47| -0,6 0,0 204132 | -05| 0,1 |23,9
13 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 58,8 LrT | 48,0 97 -50,8| 1,1 -49| -05 0,0 211132 | -05| 1,9 | 26,3
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Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm"
mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Schallquellen sowie der Immissionsorte PEUTZ
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Emissionsdaten der Larmquellen "Tiefgarage" PEUTZ

Legende
Quell- Nr.

Gruppe
Quell- typ
Lénge, Flache
Lw

L'w

Kl

Dstg
LwMax
63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz

1 kHz

2 kHz

4 kHz

8 kHz

Quellbeschreibung

m, m2
dB(A)
dB(A)/m, m2

Q.
LDODOD DD
22222222

Nummer der Quelle

Name der Schallquelle
Zugehorigkeit zur Gruppe
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
geom. Abmessung der Quelle (L4nge oder Flache)
Schallleistungspegel der Quelle
geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m2, entsprechend des Typs der Quelle
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Steigung
Maximalpegel
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
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Emissionsdaten der Larmquellen "Tiefgarage"

pEUZ

Quell-|Quellbeschreibung Gruppe Quell-| Lange,| Lw L'w Ki Dstg LwMax 63 | 125 | 250 | 500 1
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz
m, m2 | dB(A)| dB(A)/, dB dB dB dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
1 |Zufahrt TG Kennedyallee (eben) Tiefgarage Linie 6 55,7 | 48,0 0,0 0,0 93 40,6 | 44,6 | 46,6 | 48,6 | 50,6
2 |Ausfahrt TG Kennedyallee (eben) Tiefgarage Linie 7 56,3 | 48,0 0,0 0,0 93 41,2 | 452 | 47,2 | 49,2 | 51,2
3 |Ausfahrt TG Kennedyallee (7,5% Tiefgarage Linie 3 52,7 | 48,0 0,0 1,5 94 37,6 | 41,6 | 43,6 | 45,6 | 47,6
4 Einfahrt TG AhrstraBe (14,7% Tiefgarage Linie 16 60,0 | 48,0 0,0 5,8 94 449 | 48,9 | 50,9 | 52,9 | 54,9
5 |Ausfahrt TG AhrstraBe (14,7% Tiefgarage Linie 15 59,7 | 48,0 0,0 5,8 94 446 | 48,6 | 50,6 | 52,6 | 54,6
6 Einfahrt TG AhrstraBBe (7,5% Tiefgarage Linie 3 52,5 | 48,0 0,0 1,5 93 37,4 | 41,4 | 43,4 | 45,4 | 47,4
7 |Ausfahrt TG AhrstraBe (7,5% Tiefgarage Linie 4 53,7 | 48,0 0,0 1,5 93 38,6 | 42,6 | 44,6 | 46,6 | 48,6
8 |Zufahrt TG Kennedyallee (7,5% Tiefgarage Linie 3 52,7 | 48,0 0,0 1,5 94 37,6 | 41,6 | 43,6 | 45,6 | 47,6
9 |Ausfahrt TG Kennedyallee (15% Tiefgarage Linie 11 58,4 | 48,0 0,0 6,0 94 43,3 | 47,3 | 49,3 | 51,3 | 53,3
10 |Zufahrt TG Kennedyallee (15% Tiefgarage Linie 12 58,8 | 48,0 0,0 6,0 94 43,7 | 47,7 | 49,7 | 51,7 | 53,7
11 |Ausfahrt TG AhrstraB3e (Eben) Tiefgarage Linie 2 51,7 | 48,0 0,0 0,0 93 36,5 | 40,5 | 42,5 | 44,5 | 46,5
12 |Einfahrt TG AhrstraBBe (Eben) Tiefgarage Linie 3 52,4 | 48,0 0,0 0,0 93 37,3 | 41,3 | 43,3 | 45,3 | 47,3
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Ganglinie der Larmquellen "Tiefgarage"
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abh&angigkeit von der jeweiligen Tageszeit

pEUZ

QuelQuellbeschreibung 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06| 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 14-15| 13-14| 15-16| 16-17| 17-18| 18-19 19-20| 20-21| 21-22 22-23 23-24

Nr. Uhr | Uhr | Uhr| Uhr| Uhr | Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr | Uhr| Uhr| Uhr | Uhr | Uhr| Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A)

1 |Zufahrt TG Kennedyallee (eben) 55,7 | 58,7 | 63,4 | 64,7 | 64,1 | 67,1 | 67,7 | 68,2 | 67,4 | 69,6 | 71,3 | 71,2 | 70,7 | 68,7 | 67,1 | 66,8 | 65,7 | 60,4

2 |Ausfahrt TG Kennedyallee (eben) 61,1 | 67,1 | 70,8 | 73,8 | 72,5 | 69,1 | 67,1 | 65,4 | 64,8 | 67,1 | 66,3 | 67,1 | 68,1 | 67,8 | 67,5 | 65,9 | 61,1 | 61,1 |56,3

3 |Ausfahrt TG Kennedyallee (7,5% 57,4 | 63,5 | 67,1 | 70,2 | 68,8 | 65,5 | 63,5 | 61,7 | 61,1 | 63,5 | 62,7 | 63,5 | 64,4 | 64,1 | 63,8 | 62,2 | 574 | 574 |52,7

4 |Einfahrt TG AhrstraBe (14,7% Steigung) 60,0 | 66,0 | 67,0 | 67,0 | 69,5 | 70,4 | 70,8 | 70,0 | 72,3 | 74,0 | 73,8 | 73,2 | 71,1 | 69,5 | 69,0 | 68,5 | 63,0

5 |Ausfahrt TG AhrstraBBe (14,7% 62,7 | 68,7 | 72,3 | 75,4 | 74,2 | 70,9 | 68,7 | 66,7 | 66,7 | 68,7 | 68,2 | 68,7 | 69,7 | 69,3 | 69,3 | 67,5 | 62,7 | 62,7 | 59,7

6 |Einfahrt TG AhrstraBe (7,5% Steigung) 52,5 | 58,5 | 59,5 | 59,5 | 62,0 | 62,9 | 63,3 | 62,5 | 64,8 | 66,5 | 66,3 | 65,7 | 63,6 | 62,0 | 61,5 | 60,9 | 55,5

7 |Ausfahrt TG AhrstraBe (7,5% Steigung) 56,7 | 62,7 | 66,2 | 69,4 | 68,1 | 64,8 | 62,7 | 60,7 | 60,7 | 62,7 | 62,1 | 62,7 | 63,7 | 63,2 | 63,2 | 61,5 | 56,7 | 56,7 | 53,7

8 |Zufahrt TG Kennedyallee (7,5% Gefélle) 52,7 | 55,7 | 60,5 | 61,7 | 61,1 | 64,1 | 64,7 | 652 | 64,4 | 66,6 | 68,4 | 68,2 | 67,7 | 657 | 64,1 | 63,8 |62,7 | 57,4

9 |Ausfahrt TG Kennedyallee (15% 63,2 69,2 | 729 | 759 | 746 | 71,2 | 69,2 | 67,5 | 66,9 | 69,2 | 68,4 | 69,2 | 70,2 | 69,9 | 69,6 | 68,0 | 63,2 | 63,2 | 58,4

10 |Zufahrt TG Kennedyallee (15% Gefalle) 58,8 | 61,8 | 66,6 | 67,9 | 67,3 | 70,3 |70,9 |71,4 | 706 | 728 | 745 |744 739 71,8 | 70,3 | 70,0 | 68,8 | 63,6

11 |Ausfahrt TG AhrstraBe (Eben) 54,7 | 60,7 | 64,2 | 67,3 | 66,1 | 62,8 | 60,7 | 58,6 | 58,6 | 60,7 | 60,1 | 60,7 | 61,7 | 61,2 | 61,2 | 59,4 | 54,7 | 54,7 | 51,7

12 |Einfahrt TG AhrstraBe (Eben) 52,4 | 58,4 | 59,4 | 59,4 | 61,9 | 62,8 | 63,2 | 62,4 | 64,7 | 66,4 | 66,2 | 656 | 63,5 | 61,9 | 61,4 | 60,8 | 554
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Tiefgaragen (Anwohner)
Bewertung in Anlehnung an die TA Larm

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Kennedyallee 74 (Biiro) EG WR 50 35 41,5 35,9 - 0,9 80 55 59,6 59,6 - 4.6
1.0G 50 35 43,4 38,0 - 3,0 80 55 59,4 59,4 - 4.4
2.0G 50 35 447 39,6 - 4,6 80 55 58,9 58,9 - 3,9
2 Kennedyallee 99 (Biiro) EG MI 60 45 28,5 24,0 - - 90 65 44.8 44.8 - -
1.0G 60 45 37,1 32,6 - - 90 65 54,5 54,5 - -
2.0G 60 45 38,7 34,2 - - 90 65 55,1 55,1 - -
3.0G 60 45 39,6 35,1 - - 90 65 55,2 55,2 - -
4.0G 60 45 39,7 35,2 - - 90 65 55,1 55,1 - -
5.0G 60 45 39,7 35,2 - - 90 65 54,8 54,8 - -
3 Kennedyallee 99 (Buro) EG Mi 60 45 26,2 21,8 - - 90 65 41,9 41,9 - -
1.0G 60 45 33,0 28,5 - - 90 65 50,1 50,1 - -
2.0G 60 45 34,6 30,7 - - 90 65 51,2 51,2 - -
3.0G 60 45 35,4 31,5 - - 90 65 51,7 51,7 - -
4.0G 60 45 36,2 32,1 - - 90 65 51,8 51,8 - -
5.0G 60 45 36,7 32,5 - - 90 65 51,8 51,8 - -
4 Kennedyallee 60 EG WR 50 35 26,7 21,3 - - 80 55 417 417 - -
1.0G 50 35 27,7 22,3 - - 80 55 43,1 43,1 - -
2.0G 50 35 28,9 23,4 - - 80 55 447 447 - -
5 Ahrstr. 18 EG WR 50 35 35,0 29,4 - - 80 55 53,6 53,6 - -
1.0G 50 35 38,5 33,2 - - 80 55 58,1 58,1 - 3,1
6 Ahrstr. 19 EG WR 50 35 37,3 31,8 - - 80 55 56,5 56,5 - 1,5
1.0G 50 35 40,4 35,0 - - 80 55 57,0 57,0 - 2,0
10 Plangebaude EG WA 55 40 28,7 22,9 - - 85 60 446 446 - -
1.0G 55 40 30,1 24.4 - - 85 60 46,5 46,5 - -
2.0G 55 40 31,3 25,5 - - 85 60 47,7 47,7 - -
3.0G 55 40 31,9 26,1 - - 85 60 48,2 48,2 - -
4.0G 55 40 32,3 26,5 - - 85 60 48,4 48,4 - -
11 Plangebaude EG WA 55 40 25,7 20,1 - - 85 60 40,6 40,6 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Tiefgaragen (Anwohner)
Bewertung in Anlehnung an die TA Larm

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

11 Plangebaude 1.0G WA 55 40 26,6 21,0 - - 85 60 42,2 42,2 - -
2.0G 55 40 27,6 21,8 - - 85 60 43,1 43,1 - -

3.0G 55 40 28,4 22,7 - - 85 60 43,8 43,8 - -

4.0G 55 40 29,0 23,5 - - 85 60 441 441 - -

12 | Plangebaude EG WA 55 40 40,5 34,9 - - 85 60 57,1 57,1 - -
1.0G 55 40 41,9 36,5 - - 85 60 57,5 57,5 - -

2.0G 55 40 424 37,2 - - 85 60 57,4 57,4 - -

3.0G 55 40 42,5 37,2 - - 85 60 57,0 57,0 - -

13 Plangebaude EG WA 55 40 54,5 49,2 - 9,2 85 60 72,1 72,1 - 12,1
1.0G 55 40 52,0 46,6 - 6,6 85 60 68,3 68,3 - 8,3

2.0G 55 40 50,1 44,6 - 4,6 85 60 65,2 65,2 - 5,2
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9613-2

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter "Gewerbelarm" gemai TA Larm und DIN ISO PEUTZ

Legende
Quell- Nr.

Quell- typ
Li

R'w

Lw

Zeit- bereich
L'w

Ko
Abstand
Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
dLw
Cmet

ZR

Lr

Quellenbeschreibung

dB(A)

Nummer der Quelle
Beschreibung der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schallddmm-ManR
A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle
Name des Zeitbereichs
lange- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
Zuschlag fr gerichtete Abstrahlung
Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
Mittlere Da&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Da&mpfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur
Pegelerh6hung durch Reflexionen
Korrektur Betriebszeiten
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter "Gewerbelarm" gemafl TA Larm und DIN ISO
9613-2 PEUTZ

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w Lw | Zeit-| L'w Ko | Abstand | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc ADI | dLrefl dLw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereic
dB(A)| dB | dB(A) dB(A)/| dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A)
1 Kennedyallee 74 (Biiro) EG IRW, T 50 dB(A) LrT 42 dB(A) IRW,N 35 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,Nmax 5 dB(A) Lr,N 36 dB(A)
1 Zufahrt TG Kennedyallee Linie 55,7 LrT | 48,0 24 -38,4 1,8/ 0,0 -0,2 0,0 0,0, 12,2 | 0,0 1,2 | 32,2
1 Zufahrt TG Kennedyallee Linie 55,7 | LrN | 48,0 24 -384, 1,8, 0,0| -0,2 0,0 0,0 0,0
2 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 56,3 LrT | 48,0 21 -37,3| 18| 0,0 -0,1 0,0 0,0 12,1 0,0 | 14342
2 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 56,3 | LrN | 48,0 21 -37,3| 18| 0,0 -0,1 0,0 0,0/10,8 | 0,0 | 0,0 |315
3 Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrT | 48,0 18 -36,2| 19| -0,8| -0,1 0,0 0,0 12,1 00| 14326
3 Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 | LN | 48,0 18 -36,2| 19| -0,8| -0,1 0,0 0,0/ 10,8 | 0,0 | 0,0 | 29,8
4 Einfahrt TG AhrstraBe (14,7% Linie 60,0 LrT | 48,0 228 -58,2| 2,3|-229| -0,8 0,0 04104 | -1,3| 1,1 | -31
4 Einfahrt TG AhrstraBBe (14,7% Linie 60,0 | LrN | 48,0 228 -58,2| 2,3|-22,9| -0,8 0,0 0,4 -1,3
5 |Ausfahrt TG AhrstraBe (14,7% | Linie 59,7 LrT | 48,0 228 -58,2| 24|-23,2| -0,8 0,0 05104 | -1,3 | 14| -3,4
5 |Ausfahrt TG AhrstraBe (14,7% | Linie 59,7 | LN | 48,0 228 -58,2| 24|-23,2| -0,8 0,0 0,5 9,0 -1,3| 0,0 -6,1
6 Einfahrt TG AhrstraBBe (7,5% Linie 52,5 LrT | 48,0 238 -58,5| 25|-19,6| -0,5 0,0 02104 | -1,3 | 1,1 -
6 Einfahrt TG AhrstraBBe (7,5% Linie 52,5 | LN | 48,0 238 -58,5| 25|-19,6| -0,5 0,0 0,2 -1,3
7  |Ausfahrt TG AhrstraBe (7,5% Linie 53,7 LrT | 48,0 238 -58,5| 25|-20,1| -0,5 0,0 02104 | 1,3 | 1,4 -
7  |Ausfahrt TG AhrstraBe (7,5% Linie 53,7 | LN | 48,0 238 -58,5| 2,5|-20,1| -0,5 0,0 0,2 90| -1,.3| 0,0 -
8 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrT | 48,0 21 -376| 18| -1,9| -0,1 0,0 0,0/122 | 00| 1,2 29,7
8 Zufahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LN | 48,0 21 -37,6 1,8 -1,9| -0,1 0,0 0,0 0,0
9 Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 58,4 LrT | 48,0 16 -34,9 1,9 -10,2| 0,0 0,0 0,0 121 0,0 1,4 | 34,7
9 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 58,4 | LN | 48,0 16 -349| 19]|-10,2| 0,0 0,0 0,0/10,8 | 0,0 | 0,0 | 31,9
10 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 58,8 LrT | 48,0 19 -36,7| 18| -7,1| -0,1 0,0 0,0/122 | 00| 1,2 36,3
10 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 58,8 LN | 48,0 19 -36,7 1,8 -7,1| -0,1 0,0 0,0 0,0
11 |Ausfahrt TG AhrstraBBe (Eben) | Linie 51,7 LrT | 48,0 241 -58,6| 26/|-19,5| -0,5 0,0 06|104 | 1,3 | 1,4 -
11 |Ausfahrt TG AhrstraBBe (Eben) | Linie 51,7 | LN | 48,0 241 -586| 26/|-19,5| -0,5 0,0 06| 90| -1,3| 0,0 -
12 |Einfahrt TG AhrstraBBe (Eben) Linie 52,4 LrT | 48,0 241 -58,6 2,6|-18,7| -0,5 0,0 0,1, 10,4 | -1,3 1,1 -
12 |Einfahrt TG AhrstraBBe (Eben) Linie 52,4 LrN | 48,0 241 -58,6| 2,6/|-18,7| -0,5 0,0 0,1 -1,3
4 Kennedyallee 60 2.0G IRW,T 50 dB(A) Lr,T 29 dB(A) IRW,N 35 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,Nmax 5 dB(A) Lr,N 23 dB(A)
1 Zufahrt TG Kennedyallee Linie 55,7 LrT | 48,0 101 -51.1 1,2 -0,9| -0,8 0,0 34122 | -0,6 1,2 | 20,3
1 Zufahrt TG Kennedyallee Linie 55,7 LrN | 48,0 101 -51.1 12| -0,9| -0,8 0,0 3,4 -0,6
2 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 56,3 LrT | 48,0 104 -51,4| 11| -0,8| -0,8 0,0 33121 | -0,7 | 1,4 |20,7
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter "Gewerbelarm" gemai TA Larm und DIN ISO
9613-2 PEUTZ

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w Lw | Zeit-| L'w Ko | Abstand | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc ADI | dLrefl dLw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereic
dB(A)| dB | dB(A) dB(A)/| dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A)
2 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 56,3 | LrN | 48,0 104 -51,4| 11| -0,8| -0,8 0,0 33/10,8 | -0,7 | 0,0 | 17,9
3 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrT | 48,0 102 -51,2) 11| -0,8| -0,8 0,0 21121 | -06 | 1,4 |175
3 Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrN | 48,0 102 -51,2 1,1 -0,8| -0,8 0,0 21,108 | -0,6 | 0,0 | 14,7
4 Einfahrt TG AhrstraBe (14,7% Linie 60,0 LrT | 48,0 251 -59,0| 1,2|-22,2| -0,8 0,0 20104 | 12| 1,1 | -26
4 Einfahrt TG AhrstraBe (14,7% Linie 60,0 | LrN | 48,0 251 59,0 1,2|-22,2| -0,8 0,0 2,0 -1,2
5 |Ausfahrt TG AhrstraBe (14,7% | Linie 59,7 LrT | 48,0 249 -58,9| 1,1|-22,5| -0,8 0,0 22104 | 12| 14| -28
5 |Ausfahrt TG AhrstraBe (14,7% | Linie 59,7 | LN | 48,0 249 -58,9| 1,1|-22,5| -0,8 0,0 22| 90| -12| 0,0 -56
6 Einfahrt TG AhrstraBBe (7,5% Linie 52,5 LrT | 48,0 259 59,21 1,2|-19,1| -0,5 0,0 1,71 104 | -1,2 | 1,1 -
6 Einfahrt TG AhrstraBBe (7,5% Linie 52,5 | LN | 48,0 259 -59,2| 1,2|-19,1| -0,5 0,0 1,7 -1,2
7  |Ausfahrt TG AhrstraBe (7,5% Linie 53,7 LrT | 48,0 257 -59,2| 1,1|-16,0| -0,4 0,0 09104 | 12| 14| -79
7  |Ausfahrt TG AhrstraBe (7,5% Linie 53,7 | LN | 48,0 257 -59,2| 1,1|-16,0| -0,4 0,0 09| 90| -12| 0,0 -
8 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrT | 48,0 99 -50,9| 1,1 -0,9| -0,8 0,0 27122 | -06 | 1,2 18,2
8 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 | LN | 48,0 99 -50,9| 1,1 -0,9| -0,8 0,0 2,7 -0,6
9 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 58,4 LrT | 48,0 101 -51,1 1,1 49| -0,6 0,0 1,8/ 12,1 | -05 | 1,4 | 239
9 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 58,4 | LN | 48,0 101 -51,1 1,1 49| -0,6 0,0 1,8/ 10,8 | -05 | 0,0 | 21,1
10 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 58,8 LrT | 48,0 97 -50,8| 1,1| -74| -0,4 0,0 23122 | -05 | 1,2 |227
10 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 58,8 LN | 48,0 97 -50,8 1,1 74| -04 0,0 2,3 -0,5
11 |Ausfahrt TG AhrstraBBe (Eben) | Linie 51,7 LrT | 48,0 260 -59,3| 1,0|-17,3| -0,4 0,0 16104 | -12 | 14 -
11 |Ausfahrt TG AhrstraBBe (Eben) | Linie 51,7 | LN | 48,0 260 -59,3| 1,0|-17,3| -0,4 0,0 16| 90| -1,2| 0,0 -
12 |Einfahrt TG AhrstraBe (Eben) Linie 52,4 LrT | 48,0 261 -59,3| 1,1|-18,6| -0,5 0,0 1,8/ 104 | -1,2 | 1,1 -
12 |Einfahrt TG AhrstraBe (Eben) Linie 52,4 | LN | 48,0 261 -59,3| 1,11 -18,6| -0,5 0,0 1,8 -1,2
6 Ahrstr. 19 1.0G IRW,T 50 dB(A) Lr,T 40 dB(A) IRW,N 35 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,N,max 5 dB(A) LrN 35 dB(A)
1 Zufahrt TG Kennedyallee Linie 55,7 LrT | 48,0 277 -59,9| 2,2|-20,6| -0,7 0,0 0,0/122 | -25| 1.2 -
1 Zufahrt TG Kennedyallee Linie 55,7 | LN | 48,0 277 -59,9| 2,2|-20,6| -0,7 0,0 0,0/ 10,0 | -25| 0,0 -
2 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 56,3 LrT | 48,0 278 599 2,2|-19,9| -0,7 0,0 0,0/121 | -25 | 1,4 -
2 Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 56,3 LN | 48,0 278 -59,9 2,2|-199| -0,7 0,0 0,0, 0,0 | -2,5 0,0 -
3 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrT | 48,0 274 -59,7| 2,2|-20,3| -0,7 0,0 0,0/121 | 25| 1,4 -
3 Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrN | 48,0 274 -59,7| 2,2]-20,3| -0,7 0,0 0,0 0,0 25| 0,0 -
4 Einfahrt TG AhrstraBBe (14,7% Linie 60,0 LrT | 48,0 33 414 16| -1,1| -0,2 0,0 0,4/10,4 | 00| 1,1 |36,5
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter "Gewerbelarm" gemai TA Larm und DIN ISO
9613-2 PEUTZ

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w Lw | Zeit-| L'w Ko | Abstand | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc ADI | dLrefl dLw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereic
dB(A)| dB | dB(A) dB(A)/| dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A)
4 Einfahrt TG AhrstraBe (14,7% Linie 60,0 | LrN | 48,0 33 414 16| -1,1] -0,2 0,0 04| 85| 0,0 | 00334
5 |Ausfahrt TG AhrstraBe (14,7% | Linie 59,7 LrT | 48,0 34 -416| 15| -1,2] -0,3 0,0 0,2/ 10,4 | 0,0 | 1,4 36,0
5 |Ausfahrt TG AhrstraBe (14,7% | Linie 59,7 | LN | 48,0 34 -416| 15| -1,2| -0,3 0,0 0,2 0,0 | 00| 0,0 24,2
6 Einfahrt TG AhrstraBBe (7,5% Linie 52,5 LrT | 48,0 25 -389| 16| 0,0| -0,2 0,0 0,1/ 10,4 | 0,0 | 1,1 28,2
6 Einfahrt TG AhrstraBBe (7,5% Linie 52,5 | LN | 48,0 25 -389| 16| 0,0| -0,2 0,0 01| 85| 00| 0,0 251
7  |Ausfahrt TG AhrstraBe (7,5% Linie 53,7 LrT | 48,0 26 -39,3| 16| -0,2| -0,2 0,0 0,2| 10,4 | 0,0 | 1,4 | 291
7  |Ausfahrt TG AhrstraBe (7,5% Linie 53,7 | LN | 48,0 26 -39,3| 16| -0,2| -0,2 0,0 0,2 00| 0,0 0,0 17,3
8 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 LrT | 48,0 275 -59,8| 2,2|-20,9| -0,7 0,0 1,0/ 122 | -25 | 12 -
8 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 52,7 | LrN | 48,0 275 -59,8| 2,2|-20,9| -0,7 0,0 1,0/ 10,0 | -2,5 | 0,0 -
9 |Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 58,4 LrT | 48,0 271 -59,7| 2,2|-20,6| -0,7 0,0 0,0/121 | 25| 14| -3,3
9 Ausfahrt TG Kennedyallee Linie 58,4 LN | 48,0 271 -59,7 2,2|-206| -0,7 0,0 0,0/ 0,0 | -2,5 0,0 -
10 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 58,8 LrT | 48,0 272 -59,7| 2,2|-21,3| -0,8 0,0 141122 | 25| 12| -25
10 |Zufahrt TG Kennedyallee Linie 58,8 | LN | 48,0 272 -59,7| 2,2|-21,3| -0,8 0,0 1,4|10,0 | -25 | 0,0 | -58
11 |Ausfahrt TG AhrstraBe (Eben) | Linie 51,7 LrT | 48,0 23 -38,3| 16| 0,0 -0,2 0,0 0,1 10,4 | 0,0 | 1,4 26,7
11 |Ausfahrt TG AhrstraBBe (Eben) | Linie 51,7 | LN | 48,0 23 -38,3| 16| 0,0| -0,2 0,0 01| 0,0 | 00| 0,0 149
12 |Einfahrt TG AhrstraBe (Eben) Linie 52,4 LrT | 48,0 22 -379| 16| 0,0| -0, 0,0 0,1/104 | 00| 1,1 |275
12 |Einfahrt TG AhrstraBBe (Eben) Linie 52,4 LN | 48,0 22 -37,9 1,6 0,0, -0,1 0,0 0,1 8,5 0,0 0,0 | 245
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