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ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Das Projektareal zwischen der Kennedyallee und der Ahrstralle in Bonn, das heute durch die Postbank
genutzt wird, soll einer neuen Nutzung zugefihrt werden.

Aufbauend auf dem Ergebnis eines stadtebaulichen Wettbewerbs im Jahr 2019 sollen auf insgesamt 8
Baufeldern verschieden groRe Gebaude errichtet werden. Es sind Biroflachen von ca. 13.500 m? BGF
und ca. 383 Wohnungen sowie eine Kita mit maximal 80 Platzen geplant. Damit die Ergebnisse der
Mobilitatsuntersuchung auf der sicheren Seite liegen, wird nachfolgend mit 14.000 m? BGF Biiro und 400
Wohneinheiten gerechnet.
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Abbildung 1: Lage im Stadtgebiet

Das zur Realisierung erforderliche Planungsrecht soll Gber einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan
(B-Plan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72%) geschaffen werden.

In diesem Zusammenhang ist in einer Mobilitdtsuntersuchung das =zukinftig zu erwartende
Wegeaufkommen zu ermitteln, die Aufteilung auf die Verkehrsmittel sowie die tageszeitliche und
raumliche Verteilung darzustellen und zu bewerten. Mit der Untersuchung ist der Nachweis zu erbringen,
dass die vorhandene Verkehrsinfrastruktur den zusatzlichen Verkehr aufnehmen kann. Im Sinne einer
integrierten Verkehrsplanung sind die Belange aller Verkehrsteilnehmer (motorisierter Verkehr,
offentlichen Personennahverkehr, Radfahrer und FulRganger) zu betrachten.

Zusatzlich werden projektspezifische MalRnahmen zum Mobilititsmanagement erarbeitet, um das fur
Bonn politisch angestrebte Ziel einer Reduzierung bzw. Vermeidung des motorisierten Verkehrs und der
Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV, Fahrrad, FuRgénger) auch fir das Plangebiet
zu forcieren. Gesamtstadtisch wird angestrebt, die Rad- und FuBwege auszubauen, den OPNV zu férdern
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und die Bedeutung des motorisierten Verkehrs zu reduzieren, so dass der Anteil der Wege, die mit dem
Umweltverbund zuriickgelegt werden, von 60% im Jahr 2017 auf 75% im Jahr 2030 gesteigert wird".

Abbildung 2: Luftbild Bestand

"Vgl. Koalitionsvertrag 2020-2025, Griine, SPD, Linke, VOLT (https://www.spd-
bonn.de/dl/Koalitionsvertrag_2021-2025.pdf)
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NUTZUNGSKONZEPT

Nutzungskonzept Investor

Das Nutzungskonzept des Investors sieht eine gemischte Nutzung vor und stellt eine vermarktbare und
realisierungsfahige Nutzung dar. Mit einer Gesamtanzahl von ca. 383 Wohnungen Uberwiegen dabei
Wohnnutzungen. Diese werden erganzt durch Biroflachen (auf ca. 13.500 m? BGF) und eine viergruppige
Kita (fir maximal 80 Kinder). Fur die Mobilitdtsuntersuchung wird mit 14.000 m? BGF Biro und 400
Wohnungen gerechnet.

Das stadtebauliche Konzept sieht insgesamt 8 Baufelder mit insgesamt 13 aufgehenden Gebauden vor
(vgl. Abbildung 3)

Bezeichnung Nutzung

A Biiro?

B1 Kita und Wohnen
B2 Wohnen

B3 Wohnen

C1 Wohnen

C2 Wohnen

D1 Wohnen

D2 Wohnen

Tabelle 1: Bezeichnung der Baufelder und Nutzungen

 Kennedyalles

AT

M, BT

= ¥ o j TN ‘|

- 1P B | | i ¥
Abbildung 3: Baufelder Bebauungsplanentwurf

2 In das Erdgeschofd wir ein kleinflachiges Café, eine kleinflachige Nahversorgung oder eine Backerei
integriert, die der Quartierversorgung dient und daher keinen nennenswerten Pkw-Verkehr oder

Stellplatzbedarf auslést.

20.05.2021

SchiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Gustav-Heinemann-Ufer 72a, 50968 Kdln

Telefon 0221-925812-0 Telefax 0221-9258127 www.schussler-plan.de

0O:\KVP\13450 - Kennedyallee\DAT\Bericht\210520 Mobilitatsuntersuchung_digital.docx Seite 10



2.2
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72*

Fur die geplanten Wohnungen ist eine Mischung aus offentlich geférderten Wohnungen und frei
finanzierten Wohnungen in verschiedenen GréRen vorgesehen. Als Eingangsgréfe fiir die Ermittlung des
werktaglichen Wegeaufkommens wird eine Schatzung der Bewohnerzahl benétigt, die aus der
durchschnittlichen Einwohnerzahl je Wohnung in Abhangigkeit von der WohnungsgrélRe abgeleitet wird
(vgl. Tabelle 2).

Wohnungen
Anzahl Zimmer je Personen je Anzah_! Gitrien Anzahl i
Wohnung Wohnung V%ifr?r:itre‘rtz:] J{/r;r:]zul(ra]rtg:‘ Anzahl Personen
g g

1 1 0 30 30

2 1 72 0 72

2 2 48 134 364

3 2,5 25 49 185

4 3,5 15 27 147
Summe 160 240 798

Anteil Wohnungen 40% 60% Anzahl: 4003
@ Einwohner je Wohnung 2,0

Tabelle 2: Wohnungsmix

Bauteiliibergreifende Tiefgarage

Es ist vorgesehen, eine bauteilibergreifende Tiefgarage mit Ein- und Ausfahrten jeweils an der
Kennedyallee und an der Ahrstral3e zu errichten. Innerhalb der Tiefgarage werden die Stellplatze den
jeweils daruber liegenden aufgehenden Bauteilen zugeordnet. Die Tiefgarage wird im Teilbereich, der der
Kennedyallee zugewandt ist, mehrgeschossig. Damit kdnnen die Stellplatze fur die hierlber
vorgesehenen Buronutzungen unmittelbar dem dartiber liegenden Baufeld zugeordnet werden.

Die Ein- und Ausfahrt in die Tiefgarage wird Uber verschiedene Berechtigungen gesteuert:

o Beschéftigte und Besucher der gewerblichen Nutzungen,
Kita-Angestellte und Bewohner sowie Besucher des Bauteils
B1 (Uber der Kita) =>» nur Ein- und Ausfahrt Kennedyallee

e Bewohner und Besucher => alle Ein- und Ausfahrten

3 Wie bereits zuvor ausgeflhrt, sind 383 Wohnungen geplant. Fiir die Mobilitatsuntersuchung wird mit
400 Wohnungen gerechnet, damit die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.

20.05.2021
SchiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Gustav-Heinemann-Ufer 72a, 50968 Kdln
Telefon 0221-925812-0 Telefax 0221-9258127 www.schussler-plan.de

0O:\KVP\13450 - Kennedyallee\DAT\Bericht\210520 Mobilitdtsuntersuchung_digital.docx Seite 11



Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72* a SC h u B | e r_ P | a n

Damit wird erreicht, dass der Uber die Ahrstral3e fiihrende Ziel- und Quellverkehr auf die Bewohner des
Bauvorhabens beschrankt ist und das angrenzende Wohngebiet nicht durch Ziel- und Quellverkehr der
gewerblichen Nutzungen belastet wird.
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ERSCHLIESSUNGSKONZEPT

Das Areal liegt zwischen der Kennedyallee und der Ahrstrale. Zwischen den aufgehenden Gebauden
wird eine Durchwegung geschaffen, die das Areal fur FulRganger und Radfahrer 6ffnet. Hierliber ist auch
die Anfahrbarkeit fir die Feuerwehr und fir Millfahrzeuge mdéglich. Eine Durchfahrt fir private Pkw und
sonstige Lieferfahrzeuge ist nicht vorgesehen. Heute ist eine Durchfahrt an der Oberflache zwischen
Kennedyallee und Ahrstrae nur fur Mitarbeiter méglich (Schrankenkontrolle).

_ Kemnedyalles

fnche | ot
[RERRRRNIY]

oy, b

Abbildung 4: Erschliefungskonzept

Die geplante Tiefgarage wird Uber zwei Ein- und Ausfahrten sowohl an die Kennedyallee und an die
Ahrstrafle angeschlossen. Wie bereits im Abschnitt 2.2 erldutert, wird ber nutzungsbezogene
Berechtigungen sichergestellt, dass der gewerbliche Verkehr sowie Kita-Angestellte, Bewohner und
Besucher des Baufeldes B1 (Uber der Kita) ausschlielich Gber die Kennedyallee ein- und ausfahren, um
das angrenzende Wohngebiet nicht mit Ziel- und Quellverkehr dieser Nutzung zu belasten.

Die zwei heute an der Kennedyallee im Bestand vorhandenen Gehwegliberfahrten, tiber die die getrennte
Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage sowie die Ein- und Ausfahrt zur oberirdischen Durchfahrung zwischen
Kennedyallee und Ahrstralle angebunden sind, entfallen zukiinftig.

Stattdessen ist in der Kennedyallee an der Ostseite des Areals eine Gehwegliberfahrt zur Anbindung der
Tiefgarage (Ein- und Ausfahrt) vorgesehen. An der Westseite des Areals sind auf dem Grundstick
Stellplatze fir den Hol- und Bringverkehr der Kita im Bauteil B1 angeordnet.
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Im StralRenraum in der Kennedyallee sind heute zwischen den vorhandenen Grundstiicks- bzw.
Tiefgaragenzufahrten flinf Standplatze fir Taxen vorhanden. Dieser Bereich wird so umgestaltet, dass
zukunftig hier vier Standplatze fir Taxen und ein Stellplatz fiir Car-Sharing-Fahrzeuge zur Verfligung steht
sowie eine Lieferzone fir zwei Fahrzeuge ausgewiesen wird. Zusatzlich werden vor der Kita auf dem
privaten Projektgrundstuick fiinf Stellplatze fur den Hol- und Bringverkehr eingerichtet (vgl. Abbildung 6).

An der Ahrstralle wird im offentlichen StralRenraum ebenfalls eine Lieferzone fir zwei Fahrzeuge
eingerichtet (Abbildung 7).

Der Rahmenplan ,Bundesviertel” sieht vor, an der Kreuzung Kennedyallee / Mittelstralie eine Mobilstation
zu errichten. Hier sind dann Bushaltestelle, Taxistande, Sharing-Angebote und Abstellmdglichkeiten fur
Fahrrader zusammengefasst. Das Konzept sieht vor, mit den Mobilstationen multimodale Wegeketten zu
fordern und den Umstieg zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu erleichtern. Mit dem geplanten
Ausbau des ,Bundesamt fur Sicherheit in der Informationstechnik an der Ludwig-Erhard-Allee und dem
Entfall der heute ausschlief3lich gewerblichen Nutzungen am Standort Kennedyallee 62-72 wird sich die
Nachfrage nach Taxen in Richtung Ludwig-Erhard-Allee verlagern, dennoch bleiben an der Kennedyallee
vier Taxistandplatze erhalten.

Umsetzungskonzept

Impulsprojekte ,,Phase 0“
bis 2025

»Projekte, die kurzfristig
umsetzbar sind, AnstoB3 fur
gréBere Verédnderungen geben
und ein Bewusstsein fiir die
Entwicklungsziele des BV
schaffen.”

01 Mobilstationen

02 Radschnellrouten

(Ost-West als Teil der Griinbriicke)

03 Mitte Postmarkt

04 Treffs

05 Umgestaltung Genscherallee

[ Impulsprojekte

Abbildung 5: Auszug "Rahmenplan Bundesviertel, Mobilitatskonzept*
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Die auf dem Baufeld B1 angeordnete viergruppige Kindertagesstatte mit maximal 80 Platzen soll
insbesondere den aus dem Gebiet selbst entstehenden Bedarf an Betreuungsangeboten abdecken und
daruber hinaus das Angebot fir das umliegende Quartier verbessern.

Die Kita ermoglicht somit im Sinne einer zukunftsfahigen und nachhaltigen Mobilitdt eine Erreichbarkeit
Uber kurze Wege, die damit vor allem zu Ful und mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden kénnen und
sollen. Daher werden auch an der Kita Abstellplatze fur Fahrradder angeboten.

Gleichwohl ist zu erwarten, dass auch ein Teil der Kinder mit dem Pkw gebracht und abgeholt werden
wird. Insofern ergibt sich die Notwendigkeit, eine Hol- und Bringzone mit Kurzparkerstellplatzen zu
konzipieren. Diese Hol- und Bringzone sollte jedoch nicht dazu flihren, dass die Nutzung des Pkw
besonders attraktiv wird. Fiir den Hol- und Bringverkehr werden daher fiinf Stellplatze auf dem privaten
Grundstuck hergestellt. Diese sind Uber eine Gehwegliberfahrt abgesetzt von der Fahrbahn angeordnet,
damit die Ein- und Ausfahrt zum Grundstuick jeweils vorwarts erfolgt und so kein Ruckwartsrangieren im
offentlichen StraBenraum erforderlich wird. Die Stellplatze sind klar von der 6ffentlichen Platzflache
abgegrenzt, damit auf diese die Hol- und Bringzone nicht ausgeweitet wird.
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KENNEDYALLEE

@ o

o b—

Kennedyallee

i

VK Verbau
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V VK Verbau 346 m?
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1 Taxi [ car-Sharing [ Anliefern (termporar) [ Anwohner-Parken

[ lBus (I Bike-Sharing ] Eltern-Parken Kita

Jackie K., Bonn Seite K_2_ARC_000_LA_XX_0175_A-_V MaBetab 1750

caspar.

Abbildung 6: Kennedyallee
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Abbildung 7: Ahrstralle
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Motorisierter Verkehr
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Abbildung 8: Umliegendes Stralenhauptnetz

Das Projektgebiet ist Uiber die Kennedyallee an das umliegende StralRenhauptnetz (B9 Godesberger Allee
und Ludwig-Ehrhard-Allee / Mittelstral3e) angebunden:

e Uber den StraRenzug ReuterstralRe — Willy-Brand-Allee — Friedrich-Ebert-Allee - Godesberger
Allee besteht eine Verbindung zur Anschluf3stelle ,Bonn-Poppelsdorf an die A 565.

o Sowohl Gber die Godesberger Allee als auch uber die Ludwig-Erhard-Allee besteht eine
Verbindung zur Anschluf3stelle ,Bonn-Rheinaue® an die A 562

e Uber die Godesberger Allee (B9) besteht eine Anbindung in Richtung Remagen.

= Das Plangebiet ist gut an das 6ffentliche Strallennetz angebunden.
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Abbildung 9: OPNV-Angebot

Das Projektgebiet liegt innerhalb eines 300-m-Radius um die Bushaltestellen

Ahrstraf3e / Deutsches Museum Bonn (Linien 610 und 631)

Danziger StralRe / Deutsches Museum Bonn (Linie 610)

Kennedyallee (Linien 610, 611 und 631)

Die Stadtbahnhaltestelle ,Hochkreuz / Deutsches Museum Bonn* liegt in ca. 800 m Entfernung und wird
von den Linien 16, 63 und den Buslinien 638 und 631 bedient.

= Die ErschlieBungsqualitat mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln kann somit als ,gut‘ bewertet werden.

Aus diesem Grund ist auch eine Reduzierung der notwendigen Stellplatze um mindestens 10%
moglich.
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Abbildung 10: Auszug Radverkehrsanlagen

Sowohl die Kennedyallee, die Mittelstralle und die Gotenstral3e verfigen Uber bauliche Radverkehrs-

anlagen:

¢ Kennedyallee mit Mehrzweckstreifen bzw. Schutzstreifen
e Gotenstralte mit Radweg und Schutzstreifen

e MittelstralBe mit Schutzstreifen und abschnittsweise mit Radweg.

Die Ahrstral3e verflgt als Bestandteil des nachgeordneten Straflennetzes nicht Uber separate bauliche

Radverkehrsanlagen.

Uber die vorhandenen Radverkehrsanlagen kénnen auf kurzem Weg auch die Radverkehrsanlagen in
der Rheinaue erreicht werden. Ebenso besteht Uber den bahnparallelen Radweg (August-Bebel-Allee —
Nahum-Goldmann-Allee — Joseph-Beuys-Allee) eine gute Anbindung an die Innenstadt.

= Das Areal ist damit gut an das vorhandene Radwegenetz angebunden.

Innerhalb des Plangebietes sind die Durchwegungen fir Radfahrer und Fu3géanger nutzbar, motorisierter
Verkehr ist mit Ausnahme von Rettungsfahrzeugen und Servicefahrzeugen (Mdullfahrzeuge) nicht
zugelassen. Die Freianlagenplanung sieht oberirdischen Abstellplatze fir Fahrrader vor. Das Angebot

wird erganzt durch geschutzte, abgeschlossene Abstellplatze fur Fahrrader in der Tiefgarage.

=N
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FuBRgéangerverkehr

Entlang der angrenzenden StralBen sind im Bestand beiderseits bauliche Gehwege in unterschiedlicher
Breite vorhanden. Die geplante Durchwegung des Areals schafft zusatzliche Wegeverbindungen fur
FuRganger zwischen der Kennedyallee und der AhrstralRe, die durch das Gebiet fiihren und damit einer
guten sozialen Kontrolle unterliegen.

Feuerwehr

Die Belange der Feuerwehr zur Erreichbarkeit der einzelnen Baufelder sind in der Freianlagenplanung
mit den entsprechenden Aufstell- und Bewegungsflachen berilcksichtigt. Die Anfahrt und Abfahrt ist
sowohl Uber die Kennedyallee als auch Uber die Ahrstralle maglich.
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VERKEHRSERZEUGUNG

Grundlagen der Verkehrserzeugung

Die Ermittlung der Verkehrserzeugung erfolgt zunachst verkehrsmittelunabhangig getrennt fir die
verschiedenen Nutzungsbereiche (vgl. Abschnitt 2.1) und fir verschiedene Fahrtzweckgruppen
(Bewohner, Besucher, Beschéaftigte und Wirtschaftsverkehr).

Fur jede Fahrtzweckgruppe wird auf der Grundlage von KenngréRen zur Mobilitat das werktagliche
Wegeaufkommen ermittelt. Dabei wird sowohl auf spezifische Kenngrofen flir Bonn zurlickgegriffen
(Auswertung MID 2017 fir den Teilraum Bonn / Rhein-Sieg-Kreis), auf Kenngréen bundesweiter
Erhebungen (MID 2017, Mobilitdt in Deutschland) oder es werden die Erkenntnisse einschlagiger
Fachliteratur (u.a. Bosserhoff) verwendet.

In einem zweiten Schritt erfolgt eine standort-, nutzungs- und fahrtzweckabhangige Aufteilung auf die
Verkehrsmittel motorisierter Verkehr, OPNV, Fahrrad und FuBverkehr. Dabei werden KenngréRen zum
Modal Split verwendet, die rickschauend aus verschiedenen Erhebungen (u.a., MID, Bosserhoff) ermittelt
wurden. Es erfolgt keine in die Zukunft gerichtete Vorschau auf eine unter bestimmten
Rahmenbedingungen zu erwartende Verkehrsmittelwahl.

Die Anzahl der ausgewiesenen FuBwege schlieRt nicht den Zugang zur OPNV-Haltestelle mit ein,
hierdurch entsteht zusatzlicher FuRgangerverkehr.
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Wohnungen
Zur Ermittlung des werktaglichen Wegeaufkommens aus den geplanten Wohnungen werden folgende
Rahmenbedingungen beriicksichtigt:

Fir Bewohner:

ca. 400 Wohnungen

2,0 Einwohner je Wohnung

92% mobile Einwohner

3,4 Wege pro Tag je mobilem Einwohner

Modal Split: 50% MIV, 14% OPNV,14% Fahrrad, 22% Fuliganger
(gem. MID 2017 Bonn Bad-Godesberg)

1,4 Personen je Kfz

Fir Besucher der Bewohner

5% der Wege der Bewohner

Modal Split: 47% MIV, 12% OPNV, 12% Fahrrad, 30% FuRganger
(gem. MID 2017 Bonn / Rhein-Sieg-Kreis, Fahrtzweck ,Freizeit®)
1,7 Personen je Kfz

Fir den Wirtschaftsverkehr

10% der Kfz-Fahrten der Bewohner

Da das Areal sowohl Giber die Kennedyallee als auch tber die Ahrstrale angebunden ist und
innerhalb des Areals kein motorisierter Verkehr zulassig ist, sind Post- und Paketdienste sowie
andere Lieferdienste und Servicefahrten (Miillfahrzeuge) gebiindelt zu betrachten, da bezogen
auf das Fahrtenaufkommen im umliegenden Netz diese Fahrten nicht mehrfach auftreten. So ist
z.B. ein Paketdienst, der 5 Zustellungen im Areal ausliefert hinsichtlich der An- und Abfahrt nur
jeweils 1 mal zu berticksichtigen, weil das Lieferfahrzeug das Areal nur 1 mal anfahrt und die 5
Pakete dann vom Zusteller zu Ful® zu den Geb&uden gebracht werden. Die Blindelung wird mit
dem Faktor 5 berticksichtigt. Fur die Bewohner resultiert daraus ein Fahrtenaufkommen von 16
Kfz-Fahrten / Tag (Summe Ziel- und Quellverkehr). Dieses entspricht ca. 8 einzelnen
Lieferfahrzeugen pro Tag. Ohne einen Blndelungsfaktor wirden sich 45 Lieferfahrzeuge taglich
ergeben, die Zahl erscheint jedoch deutlich Gberhdht.

20%Lkw-Anteil (>7,5 to)

Insgesamt entstehen aus diesem Nutzungsbereich (siehe Tabelle)

NN

940-Pkw-Fahrten (1.396 Kfz-Wege)
4 Lkw-Fahrten

364 OPNV-Wege

364 Rad-Wege

587 Full-Wege
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Wohnungen

Einwohner

Nutzung

Anzahl

mobile Personen / Tag
Einwohnerzahl

Mobilitat

MIV (Fahrer und Mitfahrer)
Besetzung

Holen-Bringen /Taxi

OPNV
Rad
FuB

Besucher

Mobilitat

MIV (Fahrer und Mitfahrer)
Besetzungsgrad

Holen-Bringen /Taxi

400 Wohneinheiten
2,00‘ Personen je WE
0,92‘ der Einwohner
734 Mobile Personen

3,4‘ Wege je mobilen Person pro Tag

50,0%
1,40‘ Pers. je Kfz

0,0%
14,0%
14,0%
22,0%

100,00%

5,0%‘ der Einwohner Wege

47,0%
1,70‘ Pers. je Kfz

1248 Kfz-Wege
891 Kfz-Fahrten
0 Kfz-Wege

0 Kfz-Fahrten
349 OPNV-Wege

349 Rad-Wege
549 FulR-Wege

125 Wege

59 Kfz-Wege
35 Kfz-Fahrten
0 Kfz-Wege

0,0%‘ 0 Kfz-Fahrten
OPNV 12,0% 15 OPNV-Wege
Rad 12,0% 15 Rad-Wege
FuB 30,0% 37 FuB-Wege
Lieferverkehr/Handwerker usw.
Mobilitat 10,0%‘ der Einwohner MIV-Fahrten  Biindelung: 5
Anzahl 89 Kfz-Wege
18 Kfz-Fahrten

Lkw-Anteil 20%
PKW-Fahrten 14
LKW-Fahrten 4
Zusammenfassung 1396 Kfz-Wege

940 Pkw-Fahrten

4 Lkw-Fahrten

944 Kfz-Fahrten

364 OPNV-Wege

364 Rad-Wege

587 Full-Wege

Tabelle 3: Verkehrserzeugung Nutzungsbereich "Wohnen"
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Biro
Zur Ermittlung des werktaglichen Wegeaufkommens aus den geplanten Blironutzungen werden
folgende Rahmenbedingungen bericksichtigt:

Fir die Beschéftigten:
14.000 m? BGF Biroflache

1 Beschattigter je 30 m? BGF

e 2,2 Wege pro Tag je Beschaftigtem

Modal Split: 54% MIV-Anteil, 2% Hol- und Bringverkehr, 22% OPNV, 14% Fahrrad, 8% zu FuR
(gem. MID 2017 Bonn / Rhein-Sieg-Kreis, Fahrtzweck ,Arbeit®)

1,1 Personen je Kfz

Fir die Besucher:

e 0,8 Besucherwege je Beschaftigtem

e Modal Split: 67% MIV-Anteil, 8% OPNV, 4% Rad, 21% FuRgénger
(gem. MID 2017 Bonn / Rhein-Sieg-Kreis, Fahrtzweck ,Dienstlich®)

e 1,3 Personen je Kfz

Fir den Lieferverkehr:

e 0,1 Lieferverkehrsfahrten je Beschaftigtem

¢ In Analogie zum Wirtschaftsverkehr der Bewohner ist auch fur gewerbliche Nutzungen davon
auszugehen, dass Post- und Paketdienst sowie Serviceverkehr gebiindelt zu betrachten sind.
Zum einen ergibt sich eine Blindelung mit dem Wirtschaftsverkehr der Bewohner, zum anderen
ergibt sich auch bei mehreren gewerblichen Nutzern eine Biindelung. Fur gewerbliche
Nutzungen sind weitere Post- und Paketdienstleister als fur Bewohner zu berticksichtigen und
es erfolgen weitere Anlieferungen (z.B. Getranke, Catering, Blrobedarf).
Daher wird ebenfalls Bindelung mit dem Faktor 5 berticksichtigt. Daraus ergeben sich
zusatzlich fur diesen Nutzungsbereich 9 weitere Fahrten im Lieferverkehr pro Tag.

e Modal Split: 100% MIV-Anteil, davon 20% Lkw-Anteil

Insgesamt entstehen aus diesem Nutzungsbereich

684 Pkw-Fahrten (748 Kfz-Wege)
2 Lkw-Fahrten

208 OPNV-Fahrten

129 Rad-Fahrten

143 FuBwege

LIl

20.05.2021

SchiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Gustav-Heinemann-Ufer 72a, 50968 Kdln

Telefon 0221-925812-0 Telefax 0221-9258127 www.schussler-plan.de

0:\KVP\13450 - Kennedyallee\DAT\Bericht\210520 Mobilititsuntersuchung_digital.docx Seite 25



Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72*

& SchiiBler-Plan

Biiro

Beschiftigte

Nutzung

Anzahl
Anwesenheitsquote
Mobilitat

MIV (Fahrer und Mitfahrer)
Besetzungsgrad

Holen-Bringen /Taxi

OPNV
Rad
Ful

Biiro Besucher

Wege Anzahl

Anzahl

MIV (Fahrer und Mitfahrer)
Besetzungsgrad

Holen-Bringen /Taxi

OPNV
Rad
FuRB

Mobilitat
Anzahl

Lkw-Anteil
PKW-Fahrten
LKW-Fahrten

Zusammenfassung

Lieferverkehr/Handwerker usw.

14000 BGF

0,033‘ Beschiftigte pro gm BGF (1 Besch. Je 30 m? BGF)

80,0%‘ Personen

2,2 Pro Beschaftigte pro Tag

54,0%
1,10‘ Pers. je Kfz

2,0%
22,0%
14,0%

8,0%

100,0%

0,8‘ Wege je Beschaftigtem

370 Wege
67,0%
1,00‘ Pers. je Kfz

0,0%
8,0%
4,0%
21,0%

439 Kfz-Wege
399 Kfz-Fahrten
15 Kfz-Wege
30 Kfz-Fahrten
179 OPNV-Wege
114 Rad-Wege
65 FuB-Wege

248 Kfz-Wege
248 Kfz-Fahrten
0 Kfz-Wege
0 Kfz-Fahrten
30 OPNV-Wege
15 Rad-Wege
78 FuR-Wege

0,1‘ Kfz je 1 Besch Biindelung: 5

46 Kfz-Wege
9 Kfz-Fahrten
20%
7
2

748 Kfz-Wege
684 Pkw-Fahrten
2 Lkw-Fahrten
686 Kfz-Fahrten
208 OPNV-Wege
129 Rad-Wege
143 Full-Wege

Tabelle 4: Verkehrserzeugung Nutzungsbereich "Bliro"
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Kindertagesstatte

Die vorgesehene Kindertagesstatte ist als 4-gruppige Kita fiir 80 Kinder konzipiert. Die Kita ibernimmt
insbesondere eine wohnortnahe Versorgung. Daher ist zu erwarten, dass ein wesentlicher Anteil des Hol-
und Bringverkehrs zu Full oder mit dem Fahrrad erfolgt. Allerdings werden auch Hol- und Bringverkehre
in Verbindung mit anderen Wegen (z.B. zur Arbeit oder zum Einkaufen / Erledigungen) zuriickgelegt.
Sofern es sich hierbei um Bewohner aus der neuen Bebauung handelt, wird in diesem Fall das
Wegeaufkommen Uberschatzt, weil diese Wege bereits aus dem Nutzungsbereich Wohnen oder Arbeiten
berlicksichtigt sind. Da diese Anteile jedoch unbekannt sind, erfolgt hier fir die Kita keine Reduzierung
des Fahrtenaufkommens.

Die Auswertung MID 2017 Bonn / Rhein-Sieg-Kreis zeigt fiir die Kategorie der begleiteten Wege einen
MIV-Anteil von 73% bei einem Besetzungsgrad von 1,5 Personen je Fahrzeug. Vor dem Hintergrund der
wohnortnahen Versorgung erscheint dieser Anteil fiir die Kita jedoch deutlich zu hoch. Die Anteile von 4%
fur den OPNV und 9% fiir den Fahrradverkehr sind realistisch. Fiir den Anteil des FuRverkehrs werden
50% angenommen, flr den motorisierten Hol- und Bringverkehr 37%. Aus gutachterlicher Sicht ist damit
immer noch ein Worst-Case-Szenario abgebildet, in dem das Fahrtenaufkommen tendenziell eher
Uberschatzt wird.

Die Verkehrserzeugung geht von folgenden Randbedingungen aus:

Fir den Hol- und Bringverkehr
e 4-gruppige Kita mit insgesamt maximal 80 Betreuungsplatzen
e Je Betreuungsplatz entstehen taglich 4-Wege (durch Bringen und Holen)
e Modal Split 37% MIV-Anteil Holen- und Bringen, 4%-OPNV-Anteil, 9% Rad-Anteil, 50%
FuRganger
(in Anlehnung an MID 2017 Bonn / Rhein Sieg-Kreis Fahrztweck “Begleitung®)

Durch die Beschéftigten entstehen
e Pauschale Annahme von 14 Beschéftigten (Betreuung, Leitung, Kiiche)
o 2,2 Wege pro Tag und Beschaftigtem
e 14 Beschéftigte - 2,2 Wege = 31 Wege
e Modal Split: 54% MIV-Anteil, 2% Hol- und Bringverkehr, 22% OPNV, 14% Fahrrad, 8% zu Ful
(gem. MID 2017Bonn Rhein-Sieg-Kreis, Fahrtzweck ,Arbeit®)
e Pauschale Annahme von 4 Fahrten / Tag (Anlieferung, Entsorgung)
e 100% MIV-Anteil, davon 50% Lkw-Anteil

Insgesamt entstehen aus diesem Nutzungsbereich
139 Pkw-Fahrten (201 Kfz-Wege)

2 Lkw-Fahrten

21 OPNV-Wege

34 Rad-Wege

163 FuR-Wege

il
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Kita
Kinder (Hol- und Bringverkehr)

Anzahl

Auslastung

Mobilitat

MIV (Fahrer und Mitfahrer)
Besetzungsgrad

Holen-Bringen /Taxi

OPNV
Rad
FuB

Beschiftigte

Anzahl

Mobilitat

MIV (Fahrer und Mitfahrer)
Besetzungsgrad

Holen-Bringen /Taxi

OPNV
Rad
FuB

Mobilitat
Anzahl

Lkw-Anteil
PKW-Fahrten
LKW-Fahrten

Zusammenfassung

Lieferverkehr/Handwerker usw.

80,0 Platze
100%
4 2 Bringen und 2 Holen
0,0% 0 Kfz-Wege
1,00‘ Pers. je Kfz 0 Kfz-Fahrten
178 Kfz-Wege
37,0% 118 Kfz-Fahrten
4,0% 13 OPNV-Fahrten
9,0% 29 Rad-Wege
50,0% 160 FuB-Wege
100,0%
16 Beschaftigte
2,2 Wege pro Beschaftigte
54% 19 Kfz-Wege
1,10‘ Pers. je Kfz 17 Kfz-Fahrten
1 Kfz-Wege
2,0% 1 Kfz-Fahrten
22,0% 8 OPNV-Wege
14,0% 5 Rad-Wege
8,0% 3 FuB-Wege

|

4 Kfz-Wege

4 Kfz-Fahrten
50%

2

2

201 Kfz-Wege
139 Pkw-Fahrten
2 Lkw-Fahrten
141 Kfz-Fahrten
21 OPNV-Wege
34 Rad-Wege
163 FuR-Wege

Tabelle 5: Verkehrserzeugung Nutzungsbereich "Kindertagesstatte
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Wegeaufkommen insgesamt

Aus den vorgenannten Nutzungen entsteht ein werktagliches Wegeaufkommen von

LIl

1.771 Kfz-Fahrten

2.345 Kfz-Wegen

593 OPNV-Wegen

527 Radwegen
892 FuBwegen

Die nachstehende Tabelle 6 zeigt im Uberblick die Verteilung dieser Wege nach Verkehrsmitteln bezogen
auf die einzelnen Nutzungsbereiche:

Nutzung Kfz-Fahrten Kfz-Wege | OPNV-Wege | Rad-Wege | FuRwege
Wohnen 944 1.396 364 364 587
Biro 686 748 208 129 143
Kita 141 201 21 34 163
Summe 1.771 2.345 593 527 892
Summe 4.357
Anteil (Modal Split) 54% 14% 12% 20%
Tabelle 6: Verteilung der Wege nach Verkehrsmittel und Nutzungen*
4 Abweichungen in der Summenbildung sind rundungsbedingt.
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Fahrten und Wege nach Verkehrsmitteln

2.500

2.345

2.000

1.500
mKfz

mOPNV
W Rad

Wege / Tag

m FuBRwege

1.000

527

500

o]

Abbildung 11: Wege nach Verkehrsmitteln

Die Zusammenstellung des werktaglich aus den geplanten Nutzungen zu erwartende Wegeaufkommen
zeigt in der Summe ca. 4.357 Wege, von denen ca. 54% mit dem Pkw zuriickgelegt werden. Dies
entspricht mit Beriicksichtigung des fahrtzweckspezifischen Besetzungsgrades im Personenverkehr und
den Bundelungsfaktoren im Wirtschaftsverkehr einem Fahrtenaufkommen von 1.771 Kfz-Fahrten / Tag
(Summe Ziel- und Quellverkehr). Die tageszeitliche Verteilung ist fiir die einzelnen Verkehrsmittel in den

nachfolgenden Abschnitten darstellt.
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72*

Tageszeitliche Verteilung

Die stiindliche Verteilung des werktaglichen Wege- bzw. Fahrtenaufkommens erfolgt auf der Grundlage
von normierten Tagesganglinien getrennt fiir die Verkehrsmittel MIV (Pkw), OPNV-Nutzer, Radfahrer und
FuBwege.

Motorisierter Verkehr

Tagesganglinie motorisierter Gesamtverkehr

Kfz/h

183

)4-05 | 05-06 | 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15|15-16 16-17 17-18 | 18 19-20 | 20-21 21-22 22-23 23-24
22 53 115 85 .4 57 58 32 60 318 95 47 29 16 s 5

— Ziclverkehr 0 [ ) 0 ) 55 c 7 13 a2 64 39 54 58 88 54 33 23 21 7 4
—7 ) 0 ) ) 5 18 18 | 206 1» 122 71 114 | 168 12

hrzeit

. Queliverkehr S Zielverkehr  es—(47

Abbildung 12: Tagesganglinie motorisierter Verkehr

Die Tagesganglinie zeigt, dass wahrend der Nachstunden zwischen 22.00 und 6.00 Uhr nur ein sehr
geringes Fahrtenaufkommen zu erwarten ist, das nicht groRer als 48 Kfz-Bewegungen pro Stunde ist.
Dabei ist zu beachten, dass es sich hierbei um das gesamte Fahrtenaufkommen handelt, dass tber beide
Zufahrten zur Kennedyallee und zur Ahrstrale abgewickelt wird.

Am Morgen ist ab etwa 6.00 Uhr zunachst ein Anstieg des Quellverkehrs zu erwarten, wenn die Bewohner
ihre Wohnung verlassen. Es erfolgt zeitversetzt dann eine Zunahme des Zielverkehrs, wenn sowohl die
Beschéftigten ihren Arbeitsplatz anfahren und auch der Hol- und Bringverkehr der Kita stattfindet. In der
Zeit von 7.00 — 8.00 Uhr ist mit insgesamt 206 Kfz-Bewegungen die Morgenspitze zu erwarten. In dieser
Zeit sind Ziel- und Quellverkehr nahezu ausgeglichen. Im Tagesverlauf geht dann der Ziel- und
Quellverkehr zurick, bis ab 14.00 Uhr zun&chst der Quellverkehr und danach wiederum zeitversetzt der
Zielverkehr ansteigt. Hier tUberlagert sich sowohl der Verkehr der Beschéftigten, die den Arbeitsplatz
verlassen, der Hol- und Bringverkehr der Kita und der Verkehr der Bewohner, die zum einen in ihre
Wohnung zuriickkehren und zum anderen Freizeitaktivitdten erledigen oder Einkaufen. In der Zeit von
16.00 — 17.00 Uhr ist mit insgesamt 183 Kfz-Bewegungen pro Stunde die Nachmittagsspitze zu erwarten.
Hier sind Ziel- und Quellverkehr nahezu gleich hoch.
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46.2 OPNV-Nutzer

Tagesganglinie OPNV

FuBganger/h

) 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15

[ ] | II II I-
)4-05 | 05-06 | 06-07 07-08 | 08-09
) 19 .

Abbildung 13: Tagesganglinie OPNV-Nutzer

Die Tagesganglinie der OPNV-Nutzer folgt in der Charakteristik dem Verlauf der Tagesganglinie

im motorisierten Verkehr.

In der Zeit von 6.00 — 20.00 Uhr ist aus den geplanten Nutzungen ein stindliches
Wegeaufkommen zwischen 19 und 72 OPNV-Wegen (Summe Ziel- und Quellverkehr) zu
erwarten. In der Spitzenstunde an Morgen zwischen 7.00 und 8.00 Uhr betragt das stindliche
Wegeaufkommen bis zu 72 Wege, am Abend ist in der Zeit von 16.00 — 17.00 Uhr mit bis zu 58

Wegen / Stunde ein etwas geringeres Wegeaufkommen zu erwarten.

Im Tagesverlauf ergeben sich in den einzelnen Stunden nur geringe Unterschiede im Ziel- und

Quellverkehr.

Die i.d.R. zu Ful® zurlckgelegten Wege im Zu- und Abgang zur Haltestelle entsprechen der

Anzahl der stiindlichen OPNV-Wege.

20.05.2021

SchiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Gustav-Heinemann-Ufer 72a, 50968 Kdln
Telefon 0221-925812-0 Telefax 0221-9258127 www.schussler-plan.de

0:\KVP\13450 - Kennedyallee\DAT\Bericht\210520 Mobilititsuntersuchung_digital.docx

Seite 32



Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72* e SC h u B | e r_ P | a n

4.6.3 Radfahrer

Tagesganglinie Radfahrer

FuRganger/h

"R RN R
9 ) 10-1 11-12 12-13 13-14 14-15 5-16 16-17 17-18 81 19-20
m Quellverkehr 0 0 ) 0 2 8 2 3 29 18 ) 17 10 ) 18 19 13 1

— )47 0 C ) 0 10 4 9 32 37 2 34 23 29 19 5 40 1 20 11 1€

w— Cuellverkehr  mmm— Zielverkehr —em(47

Abbildung 14: Tagesganglinie Radverkehr

Auch die Tagesganglinie der mit dem Rad zurtickgelegten Wege folgt in der Charakteristik dem
Verlauf der Tagesganglinie im motorisierten Verkehr. Im Tagesverlauf ist ein Wegeaufkommen
zwischen 0 und 50 Wegen / Stunde zu erwarten.
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4.6.4 FuBganger

Tagesganglinie Fullganger

3-10 | 10-11 | 1 9)19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

II II T YR || il
78 54 30 19 6 15 4 36 45 2

21 16 11 A 4 2 1
— 7ielverkehr 0 C 0 ) ) 4 15 14 21 21 1 5 22 21 30 10 61 13 ] 2 15 13

— (47 0 [ 0 ) 3 A7 112 74 50 37 a4 18 36 4 76 108 5 32 18 17

m—Quellverkehr  mm Zielverkehr sm—(4Z

Abbildung 15: Tagesganglinie FuRganger

Auch die Tagesganglinie der zu Full zurlickgelegten Wege folgt in der Charakteristik dem
Verlauf der Tagesganglinie im motorisierten Verkehr. Hier sind im Tagesverlauf
Spitzenbelastungen bis zu 112 FulRwegen / Stunde in der Zeit von 7.00 — 8.00 Uhr und 105
FulRwege in der Zeit von 16.00 — 17.00 Uhr zu erwarten. Hinzuzurechnen ist jeweils noch der
Zu- und Abgangsverkehr zum OPNV.
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Hol- und Bringverkehr der Kita

Die im Hol- und Bringverkehr der Kita erzeugten Kfz-Fahrten und Wege mit dem OPNV, dem Rad und zu
Fuld sind in den vorgenannten Tagesganglinien enthalten. Nachstehend erfolgt eine separate Darstellung
des Hol- und Bringverkehrs der Kita, um den Nachweis zu erbringen, dass die Hol- und Bringzone
ausreichend grof ist.

Tagesganglinie Pkw Holen und Bringen
Kindertagesstatte

Pkw/h

) | 10-11 | 11-12  12-13

4 )6 06-07 07-08 08-09 09-1 13-14 | 14-15  15-16 | 16-17 17-18 18- 19| 19-20 2
mQuellverkehr| 0 ) 0 ‘ ) 0 3 15 7 4 1 4 7 13 3 0 0

u Zielverkeh C ) 0 0 ) 0 3 15 7 A ] ] 0 1 4 7 13

Uhrzeit

mQuellverkehr  m Zielverkehr

Abbildung 16: Tagesganglinie Kfz im Hol- und Bringverkehr der Kita

Der Zu -und Abgangsverkehr der Kita mit dem Pkw ist von besonderer Bedeutung, weil diese Fahrten
Uber die Hol- und Bringzone vor der Kita abgewickelt werden. Am Morgen werden in der Spitzennachfrage
15 Bring-Vorgange pro Stunde abgewickelt. Bei funf geplanten Stellplatzen entspricht dies im Mittel drei
Bringvorgangen je Stellplatz, so dass fiir jeden Bringvorgang im Mittel 20 Minuten zur Verfliigung stehen.
Die Hol- und Bringzone ist damit ausreichend grol}.

In der Tagesganglinie ist das dargestellte Fahrtenaufkommen je Stunde im Ziel- und Quellverkehr gleich
grol3, da hier lediglich der Hol- und Bringverkehr dargestellt. Es ist davon auszugehen, dass die
Aufenthaltszeit so kurz ist, dass An- und Abfahrt jeweils in der gleichen Stunde erfolgen.
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ANALYSEVERKEHR

Vom Stadtplanungsamt der Stadt Bonn wurden zwei Verkehrsuntersuchungen aus dem benachbarten
Umfeld zur Verfligung gestellt.

e IGEPA Verkehrstechnik GmbH:
Fachbeitrag Verkehr zum Bebauungsplan 6918-2 ,Kennedyallee 41“
(Bearbeitungsstand 14.09.2018)

e Brenner Bernhard Ingenieure GmbH:
Neubau BSI in Bonn
(Bearbeitungsstand 16.01.2019)

Aus diesen Untersuchungen wurden die Knotenstrombelastungen fiir folgende Knotenpunkte
Ubernommen:

e Godesberger Allee / Kennedyallee
¢ Kennedyallee / Mittelstral’e / Ludwig-Erhard-Allee

o Kennedyallee / Langer Grabenweg

Zusatzlich wurde am 03.03.2020, also nach Karneval und noch vor den im Zusammenhang mit der
COVID-19-Pandemie = ausgesprochenen  Einschrankungen im  offentlichen  Leben, eine
Knotenstromzahlung an den Einmiindungen

e Kennedyallee / Ahrstralie
e Kennedyallee / Mittelstralle

sowie an den Grundstucks- und Tiefgaragenzufahrten des Postbankareals durchgefihrt.

Auf eine gesonderte Darstellung der Analyseverkehrsmengen ohne das Fahrtenaufkommen aus dem
Bebauungsplan 6918-2 ,Kennedyallee 41 und ,Neubau BSI* wird verzichtet.
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PRONGOSE-0-FALL

Prognose-0-Fall Morgenspitze

Die Anlage 1 zeigt die Prognose-0-Belastungen in der Morgenspitzenstunde. Diese beschreiben die Kfz-
Belastungen im umliegenden Stralennetz, die sich auf der Grundlage der heute durch Zahlungen
ermittelten Verkehrsmengen und den fiir die Vorhaben ,Bebauungsplan 6918-2 K Kennedyallee 41“ und
.Neubau BSI“ in der Zeit von 7.00 — 8.00 Uhr als maRRgebliche Spitzenstunde ergeben.

In den angegebenen Verkehrsmengen ist auch die Postbank als Bestandsnutzung des Projektareals noch
enthalten.

Prognose-0-Fall Abendspitze

Die Anlage 2 zeigt die Prognose-0-Belastungen in der Abendspitzenstunde einschliel3lich der
Bestandsnutzung der Postbank auf dem Projektareal
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PROGNOSEVERKEHR

Bestandsverkehr Projektareal

Zur Ermittlung der =zuklnftig zu erwartenden Verkehrsmengen ist zundchst die bestehende
Bestandsnutzung zu betrachten. Der daraus resultierende Verkehr ist zum heutigen Zeitpunkt vorhanden
und damit auch in Analyseverkehrsmengen, die dieser Untersuchung zugrunde liegen noch enthalten.

Fir das Bestandsobjekt ist heute von ca. 1.225 taglich anwesenden Beschaftigten auszugehen. Damit
kann das werktaglichen Fahrtenaufkommen im motorisierten Verkehr einschlieBlich der Besucher und
des Wirtschaftsverkehrs auf ca. 1.660 Kfz-Fahrten (Summe Ziel- und Quellverkehr) geschatzt werden.

In der am 03.03.2020 durchgefiihrten Zahlung an den Ein- und Ausfahrten zum Postbank-Areal wurde ein
werktagliches Fahrtenaufkommen von ca. 1.200 Kfz-Fahrten (Summe Ziel- und Quellverkehr) an den
Zufahrten zum Grundstiick und zu den Tiefgaragen ermittelt. Es verbleiben somit ca. 460 Kfz-Fahrten
(Summe Ziel- und Quellverkehr), die auf das Umfeld gerichtet sind. Aus diesem Verkehr entsteht unter
Berucksichtigung der Tagesganglinien fir den stiindlichen Zu- und AbfluR eine Spitzennachfrage nach
ca. 90 Stellplatzen im Umfeld.

Aus den zukiinftigen Nutzungen ist ein werktagliches Fahrtenaufkommen von ca. 1.770 Kfz-Fahrten zu
erwarten (siehe Abschnitt 4). Damit ist das prognostizierte Fahrtenaufkommen nur unwesentlich héher als
das Fahrtenaufkommen der Bestandsnutzung.

Fur die Bewertung hinsichtlich der Auswirkungen auf das umliegende Stralen- und Wegenetz ist jedoch
nicht nur die Summe der werktaglich stattfindenden Fahrten malgeblich, sondern die tageszeitliche
Verteilung. Die beiden nachfolgende Abbildungen zeigen sowohl die Gegenlberstellung der
Tagesganglinien fiir die bestehende und die neue Nutzung als auch eine stiindliche Bilanzierung des Ziel-
und Quellverkehrs.

Wahrend durch die Bestandsnutzung die tageszeitliche Verteilung von den zwischen 7.00 und 9.00 Uhr
anreisenden und zwischen 15.00 und 18.00 Uhr abreisenden Beschaftigten mit deutlichen
Spitzenbelastungen gepragt war (bis zu 220 Kfz/h und Richtung), ergeben sich aus der Uberlagerung der
Ziel- und Quellverkehre der geplanten Nutzungen sowohl geringere richtungsbezogene
Spitzenbelastungen als auch ein ausgeglichenerer Tagesverlauf. (sieche Abbildung 17.)
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Abbildung 17: Gegenulberstellung Tagesganglinie Bestand und Planung
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Abbildung 18: Gegenberstellung Veranderungen Quell- und Zielverkehr
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Bei der Betrachtung der stiindlichen Bilanzierung des Ziel- und Quellverkehrs der geplanten Nutzungen
gegeniber den bestehenden Nutzungen zeigt sich ein differenzierteres Bild:

¢ In einigen betrachteten Stunden wird das gesamte Fahrtenaufkommen im motorisierten Verkehr
aus den geplanten Nutzungen geringfligig héher sein als aus den vorhandenen Nutzungen.
Dies betrifft die Zeit von 5.00 — 6.00 Uhr, 10.00 — 16.00 Uhr sowie die Zeit von 18.00 — 24.00
Uhr.

¢ Im Nachtzeitraum von 22.00 - 6.00 Uhr ist ein Fahrtenaufkommen von insgesamt 77 Kfz-
Fahrten zu erwarten (zuvor 35 Kfz-Fahrten), davon finden 48 Kfz-Fahrten in der
verkehrsreichsten Nachstunde von 05.00-06.00 Uhr statt (vorher 28 Kfz-Fahrten).

e In der Zeit von 6-9 Uhr steigt der Quellverkehr um 196 Kfz an, im gleichen Zeitraum geht der
Zielverkehr um 357 Kfz zuriick. Insgesamt geht das Fahrtenaufkommen damit um ca. 160 Kfz
zurlck.

e Inder Zeit von 16.00 — 19.00 Uhr geht der Quellverkehr um 185 Kfz zuriick, im gleichen
Zeitraum steigt der Zielverkehr 158 Kfz an. Insgesamt geht das Fahrtenaufkommen damit um
knapp 30 Kfz-Fahrten zurick.

¢ Inden fir die Bewertung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte mafigeblichen
Spitzenstunden ergeben sich folgende Verdnderung

o In der Morgenspitzenstunde von 8-9 Uhr
» steigt der Quelleverkehr um 59 Kfz/h
= sinkt der Zielverkehr um 183 Kfz/h

o In der Nachmittagsspitzenstunde von 16-17 Uhr
= sinkt der Quellverkehr um 71 Kfz/h
» steigt der Zielverkehr um 62 Kfz/h
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Umlegung im StraBennetz

Wesentlich fir die Umlegung des zusatzlichen Fahrtenaufkommens aus dem motorisierten Verkehr in
das umgebende Stralennetz sind die getroffenen Annahmen zu Zielen und Quellen au3erhalb des
Projektareals. Es entstehen Fahrten verschiedener Nutzergruppen:

e Bewohner und Besucher

e Beschaftigte und Besucher
e Einkaufskunden

e Lieferverkehr

Fir die Verteilung des zusatzlichen Ziel- und Quellverkehrs sowie die Entlastungen wird von folgendem
Ansatz ausgegangen

ca. 30% uber die Kennedyallee aus/in Richtung Westen
am Knotenpunkt Hochkreuz / B9
ca. 20% aus/in Richtung Norden
ca. 10% aus/in Richtung Siiden

ca. 55% uber die Kennedyallee aus/in Richtung Osten
am Knotenpunkt Kennedyallee / Mittelstrae
ca. 50% aus/in Richtung Norden
ca. 5% aus/in Richtung Osten

ca. 15% uber die Ahrstral’e zur Mittelstral3e und dann aus/in Richtung Siden.

Uhrzeit Morgenspitze Abendspitze

Richtung / StralRe Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

Godesberger

Allee von/nach 12 -37 -13 12

Norden

Godesberger

Allee von/nach 6 -18 -5 6

Stden

Ludwig-Erhard-

Allee von/nach 29 -91 -29 32

Norden

Kennedyallee

von/nach Osten 3 -9 -12 3

Mittelstralle

von/nach Siiden 9 -27 -12 9

Summe 59 -183 -71 62
Tabelle 7: Verteilung Mehr-/Minderverkehr in den Spitzenstunden
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Abbildung 19: Verteilung der Neuverkehre im umliegenden Straflennetz

20.05.2021

SchiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Gustav-Heinemann-Ufer 72a, 50968 Kdln

Telefon 0221-925812-0 Telefax 0221-9258127 www.schussler-plan.de

0O:\KVP\13450 - Kennedyallee\DAT\Bericht\210520 Mobilitatsuntersuchung_digital.docx Seite 42



8.1

Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72* a SC h u B | e r_ P | a n

LEISTUNGSFAHIGKEIT

Signalisierte Knotenpunkte

In signalisierten Knotenpunktzufahrten und vor FuRgangerfurten fUhren Sperrungen und
Freigaben in standiger Folge zu Behinderungen fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als
wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist daher die Dauer eines
Wartevorgangs (Wartezeit) anzusehen. Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
gelten die folgenden mittleren Wartezeiten:

QsVv Mittlere Wartezeit w [s]
A <20
B <35
C <50
D <70
E <100
F > 100

Tabelle 8: Wartezeit an signalisierten Knotenpunkten

- Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Stufe B: Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die Wartezeiten sind
kurz.

Stufe C: Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen

in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die Wartezeiten
sind spurbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am
Ende der Freigabezeit auf.

Stufe D: Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fir
alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

- Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. In
Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die
Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

m Die Nachfrage ist gro3er als die Kapazitat. Die Fahrzeuge mussen bis zu ihrer
Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind
lang. Die Anlage ist Uberlastet.
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Knotenpunkt Hochkreuz / Godesberger Allee / Kennedyallee

B9 von Siden

Geradeaus B9 von
Siden

Rechtsabbieger
Kennedyallee von
Osten

Uhrzeit Morgenspitzenstunde
Betrachtungsfall / Prognose-0- | Prognose-
Zufahrt Fall 1-Fall
Geradeaus /

Rechts Hochkreuz D D
von Westen

Linksabbieger

Hochkreuz von D D
Westen

Geradeaus/Rechts

Geradeaus
Kennedyallee von
Osten

Linksabbieger
Kennedyallee von
Osten

Geradeaus/Rechts
B9 von Norden

Geradeaus B9 von
Norden

Linksabbieger B9
von Norden

Tabelle 9: Verkehrsqualitat Hochkreuz / Godesberger Allee (B9) / Kennedyallee

Nachmittagsspitzenstunde
Prognose-
Prognose-0-Fall 1-Fall
C C
C C

C C
C C

C
B B
B B
D

Bereits in den Prognose-0-Fallen kann fir die Zufahrten der B9 von Norden und Siiden in einzelnen
Abbiegebeziehungen keine ausreichende Verkehrsqualitat (QVS E oder F) nachgewiesen werden. Hier
treten Uberlastungserscheinigungen (Riickstau) auf.

= In der Morgenspitze flhrt die Realisierung des Bauvorhabens nicht zu Veranderungen der

Verkehrsqualitat.

= In der Nachmittagsspitzenstunde treten durch das Bauvorhaben ,Kennedyallee 62-72“ lediglich in
geringem Umfang zuséatzliche Verkehre auf. In der Godesberger Allee von Siuiden sind dies ca. 6
Kfz/h als zusatzliche Rechtsabbieger und in der Godesberger Allee von Norden sind dies ca. 12
Kfz/h als zusatzliche Linksabbieger in die Kennedyallee. In der Leistungsfahigkeitsberechnung
schlagt sich die daraus zu erwartende geringflgige Verlangerung der mittleren Wartezeiten jedoch
Uberdeutlich in einer veranderten Verkehrsqualitat fir die Linksabbieger von Norden in die
Kennedyallee nieder. Obwohl die absolute Zunahme um 12 Kfz/h sehr gering ist, verlangert sich die
mittlere Wartezeit von 66,6 s auf 74,4 s. Der Grenzwert zwischen den Qualitatsstufen D und E liegt
bei 70s, daraus ergibt sich eine Verschlechterung um eine Qualitatsstufe. Dabei ist zu
berlicksichtigen, dass der Knotenpunkt mit einer Umlaufzeit von 105 Sekunden betrieben wird, das
Signalprogramm daher also 34 mal in der Stunde ablauft. Insofern wird tatsdchlich nur in jedem 2.
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Umlauf tatsachlich ein zusatzliches Fahrzeug auftreten. Damit liegt die Verkehrszunahme hier in der
Grofienordnung von Zufallsschwankungen der Verkehrsmenge und kann daher vernachlassigt
werden.

= Der Knotenpunkt wird heute und zukulnftig verkehrsabhangig gesteuert, dabei wird die in der
Godesberger Allee verkehrende Stadtbahn bevorrechtigt. Dies bedeutet, dass die Stadtbahn bei
Annaherung an den Knotenpunkt insofern berlcksichtigt wird, dass eine ungestorte Durchfahrt
durch den Knotenpunkt bzw. Ein- und Ausfahrt in die Haltestelle (stdlich des Knotenpunktes)
ermoglicht wird. Dies erfolgt durch entsprechend veranderte Freigabezeiten mit einer Prioriserung
fur die Stadtbahn. Daraus resultieren in der Praxis verkirzte und auch verlangerte Freigabezeiten
auch flr die Abbiegebeziehungen. Aus verkehrsplanerischer Sicht kann die rechnerische
Verlangerung der mittleren Wartezeit toleriert werden, zumal sich die Riickstaulange von 60 auf 66
m nur unwesentlich verlangert. Die vorhandene Linksabbiegerspur hat eine Lange von ca. 99 m, die
Verlangerung des Rickstaus um 6 m (1 Fahrzeug) ist daher unproblematisch und fiihrt nicht zu
Behinderungen des nachfolgenden Geradeausverkehrs.In der Nachmittsgsspitzenstunde werden
die rechnerischen Veranderungen der Verkehrsqualitat in der Praxis kaum warnehmbar sein.

8.1.2 Knotenpunkt Kennedyallee / Langer Grabenweg

Uhrzeit Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde

Betrachtungsfall/ | Prognose 0 Prognose 1 Prognose 0 Prognose 1
Zufahrt
Linksabbieger
Kennedyallee von
Westen
Geradeaus
Kenendydamm
von Westen
Geradeaus/Rechts
Kennedyallee von
Osten
Links/Rechts
Langer Graben
von Norden

Tabelle 10: Verkehrsqualitédt Kennedyallee / Langer Grabenweg

Fir den Knotenpunkt kann im Prognose-0-Fall und im Progose-1-Fall sowohl am Morgen als auch am
Nachmittag mindestens eine gute Verkehrsqualitat der Stufe ,B* nachgewiesen werden.

= Die Realisierung des Bauvorhabens flihrt nicht zu Veranderungen in der Bewertung der
Verkehrsqualitat.

8.1.3 Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Allee / MittelstraBe / Kennedyallee
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Uhrzeit

Mrgenspitzenstunde

Nachmittagsspitzenstunde

Betrachtungsfall /
ZUfahrt

Prognose-0-
Fall

Prognose-1-
Fall

Prognose-0-
Fall

Prognose-1-
Fall

Linksabbieger
Kennedyallee D D D D
von Westen
Geradeaus/Rechtsabbieger
Kennedyallee B B B B
von Westen
Linksabbieger
Mittelstral3e B B B B
von Suden
Geradeaus /
Rechtsabbieger C C B B
Mittelstral’e von Siiden
Linksabbieger
Kennedyallee B B B B
von Osten
Geradeaus
Kennedyallee B B B B
von Osten
Rechtsabbieger
Kennedyallee B B B B
von Osten
Linksabbieger
Ludwig-Erhard-Allee
von Norden

Geradaus
Ludwig-Erhard-Allee
von Norden
Rechtsabbieger
Ludwig-Erhard-Allee von
Norden

Tabelle 11: Verkehrsqualitédt Kennedyallee / Mittelstral3e / Ludwig-Erhard-Allee

In der Verkehrsuntersuchung ,BSI* wird fir den Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Allee /
Mittelstral’e / Kennedydallee im Planfall 5 eine optimierte Signalsteuerung vorgeschlagen, die
ohne bauliche Anderungen an diesem Knotenpunkt auskommt. Dieser Fall liegt der Bewertung
der Knotenpunktleistungsfahigkeit zugrunde (Prognose-0-Fall). In diesem Fall ergibt sich flr
alle Abbiegerichtungen — mit Ausnahme der Linksabbieger von der Ludwig-Erhard-Allee von
Norden kommend — in Morgenspitzenstunde eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat
der Stufe ,D“. Fir die Abendspitzstunde kann fur alle Fahrbeziehungen eine mindestens
ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe ,D“ nachgewiesen werden. Die Ergebnisse wurden
mit einer Mikrosimulation ermittelt, mit der eine insgesamt vertragliche Verkehrsabwicklung
nachgewiesen werden konnte, so dass auch die eingeschrankte Leistungsfahigkeit flr den
Verkehrsstrom der Linksabbieger von der Ludwig-Erhard-Allee in die Kennedyallee akzeptiert
wird.
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Im Prognose-1-Fall ist nur eine geringe Verkehrszunahme in einzelnen Strémen aus dem
Bauvorhaben Kennedyallee 62-72 zu erwarten. Die grof3te Zunahme ist morgens in der Zeit von
8-9 Uhr mit 29 Kfz/h in der Linksabbiegerbeziehung von der Kennedyallee in die Ludwig-Erhard-
Allee bzw. nachmittags in der Zeit von 16-17 Uhr mit 29 Kfz/h in der entgegen gesetzten
Richtung — Rechtsabbieger von der Ludwig-Erhard-Allee in die Kennedyallee zu erwarten. In
der Praxis bedeutet diese Zunahme, dass in diesen beiden Stromen in jeder Freigabe ein
zusatzliches Fahrzeug zu erwarten ist. Eine derart geringe Veranderung liegt in der
Grofkenordnung von Zufallschwankungen der Verkehrszusammensetzung und kann daher
vernachlassigt werden. Eine spurbare Veranderung der Verkehrsqualitat ist daher nicht zu
erwarten.

= Die Realisierung des Bauvorhabens flihrt nicht zu Veranderungen in der Bewertung der
Verkehrsqualitat.

20.05.2021

SchiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Gustav-Heinemann-Ufer 72a, 50968 Kdln

Telefon 0221-925812-0 Telefax 0221-9258127 www.schussler-plan.de

0:\KVP\13450 - Kennedyallee\DAT\Bericht\210520 Mobilititsuntersuchung_digital.docx Seite 47



8.2

Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72* a SC h u B | e r_ P | a n

Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

Dabei wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome als wichtiges Kriterium zur
Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs angesehen. Bei nicht signalisierten
Knotenpunkten ist es aufgrund der strallenverkehrsrechtlich vorgegebenen Rangfolge der
Verkehrsstrome nicht mdglich, die Qualitat der einzelnen Verkehrsstréme durch
Steuerungsmalnahmen zu beeinflussen. Daher wird — wie im HBS vorgegeben — die Qualitat
des Verkehrsablaufs jedes Nebenstroms getrennt berechnet. Die schlechteste Qualitat aller
beteiligten Verkehrsstrome ist dann malfigebend fir die Gesamtbewertung der Verkehrsqualitat
des Knotenpunktes.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) gelten die folgenden Grenzwerte
der mittleren Wartezeit:

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

<10
<20
<30
<45
> 45
F -

Tabelle 12: Grenzwerte der mittleren Wartezeit

mooOw >

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

- Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Stufe C Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl

von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Stufe D Die Mehrzahl der Fahrzeugfuihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Fur einzelne Fahrzeuge konnen die
Wartezeiten dabei hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorubergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurlck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
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Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groe und dabei stark streuende Werte
an. Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgréfien kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber ein langeres Zeitintervall gréfer als die Kapazitat
fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke im zuflieRenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

8.2.1 Knotenpunkt Kennedyallee / AhrstraRe

Uhrzeit Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde

Betrachtungs- | Prognose-0- Prognose-1- Prognose-0- Prognose-1-
fall / Zufahrt Fall Fall Fall Fall
Kennedyallee
von Westen
Ahrstralle

von Suden
Kennedyallee
von Osten
FrankenstralRe
von Norden
Tabelle 13: Verkehrsqualitdt Kennedyallee / Ahrstralle

Sowohl im Prognose-0-Fall als auch im Prognose-1-Fall kann in der Morgen- und
Nachmittagsspitzenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A nachgewiesen werden.

= Die Realisierung des Bauvorhabens flihrt nicht zu Veranderungen in der Bewertung der
Verkehrsqualitat-
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Knotenpunkt Mittelstrae / AhrstralRe

Uhrzeit Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde

Betrachtungs- | Prognose-0- Prognose-1- Prognose-0- Prognose-1-
fall / Zufahrt Fall Fall Falll Fall
Mittelstral’e
von Norden
Ahrstralie
Mittelstral’e
von Siden
Tabelle 14: Verkehrsqualitat Mittelstral3e / Ahrstralle

In der Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde kann sowohl im Prognose-0-Fall als auch im Prognose-1-
Fall in allen Zufahrten mindestens eine gute Verkehrsqualitat der Stufe ,B“ nachgewiesen werden.

= Die Realisierung des Bauvorhabens fiihrt nicht zu Veranderungen in der Bewertung der
Verkehrsqualitat-

Grundstiickszufahrt Kennedyallee

Uhrzeit Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde

Betrachtungs- Prognose-1- Prognose-1-
fall / Zufahrt Fall Fall
Kennedyallee
von Westen
Tiefgaragen-
zufahrt
Kennedyallee
Kennedyallee
von Osten
Tabelle 15: Verkehrsqualitdt Kennedyallee / Tiefgaragenzufahrt

Zukunftig kann fur die Tiefgaragenzufahrt an der Kennedyallee mindestens eine gute
Verkehrsqualitat der Stufe B nachgewiesen werden.

5 Fiir die Linksabbieger aus der Tiefgarage nach Westen wird mit einer mittleren Wartezeit von 10,3
Sekunden der Grenzwert von 10 Sekunden zwischen der Qualitatsstufe A und B knapp uberschritten.
MaRgeblich fiir die Bewertung einer Zufahrt ist immer die niedrigste Qualitatsstufe in einem der
Abbiegestrome einer Zufahrt. Fur die Rechtsabbieger aus der Tiefgarage in die Kennedyallee nach
Osten betragt die Wartezeit 6,3.
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Die Zufahrt zur Hol- und Bringzone der Kita wird nicht gesondert betrachtet, weil hier nur ein geringes
Fahrtenaufkommen zu erwarten ist.

8.2.4 Grundstiickszufahrt Ahrstrale

Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung in der Ahrstrale bestehen keine Bedenken
hinsichtlich einer ausreichende Verkehrsqualitat, daher ist hier kein rechnerischer Nachweis
der Verkehrsqualitat erforderlich.
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RUHENDER VERKEHR

Motorisierter Verkehr

Im Rahmen der Mobilitdtsuntersuchung ist der grundsatzliche Nachweis zu flhren, dass der
Stellplatzbedarf auf dem Grundstiick gedeckt werden kann. Aus dem gewahlten Nutzungsmix kann auf
der Basis der Stellplatzrichtlinien der Stadt Bonn Gberschlaglich der folgende Stellplatzbedarf abgeleitet
werden:

Stellplatz- Notwendige Stellplatze
Nut hliissel
Nutzun emé: I\jlgzi?itéts- s¢ eur:se ohne Minderung mit Minderung
. s A durch OPNV durch OPNV-
untersuchung Stellplatzrichtlinie Lagequnst Lagequnst .qut*
n Stadt Bonn 9e9 9e9 -9
Wohnen 400 WE
(31.000 m2 BGF)
davon 160 0,5 St. je 80 72
geforderte Wohnung
Wohnungen
davon 240 frei 1 St. je Wohnung 240 216
finanzierte
Wohnungen
Zwischensumme 320 288
Biiro 14.000 m2 BGF 1 St. je 35 m?
7.100 m? Nutzflache 203 1738
Nutzflache
Kita 4 Gruppen 1 Stellplatz
80 Platze Gruppe 4 4
Summe 527 465

Tabelle 16: Uberschlagiger Stellplatznachweis Pkw

Die Stellplatze werden in der geplanten — teilweise mehrgeschossigen — Tiefgarage nachgewiesen.

Stellplatze fiir Besucher

Stellplatze fir Besucher der gewerblichen Nutzungen sind in der Tiefgarage vorgesehen. Die
Besucherstellplatze sind den jeweiligen Nutzungen zugeordnet. Die Zufahrtkontrolle erfolgt tiber eine
Gegensprechanlage zu den gewerblichen Nutzungseinheiten, Besucher werden nach Anmeldung dann
in die Tiefgarage eingelassen.

6 Aufgrund der im Abschnitt 10 beschriebenen Malinahmen zum Mobilitditsmanagement (Car-Sharing-
Stellplatze, Bike-Sharing-Stellplatze, Duschen und Umkleidemdglichkeiten fur die Buronutzer ist es aus
gutachterlicher Sicht zu vertreten, fur die gewerblichen Nutzungen zusatzlich zur Reduktion aufgrund
der guten OPNV-Lagegunst um 10% eine weitere Reduktion um 5% anzusetzen.
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Fur die Besucher der Bewohner sind in der Tiefgarage insgesamt 10 Stellplatze vorgesehen. Die
Besucher verabreden sich vorher mit den Bewohnern, die die Besucher an in die Tiefgarage einlassen.
Eine Zugangskontrolle tber eine Gegensprechanlage — analog zu den gewerblichen Nutzungen — lasst
sich fir den Wohnungsbau technisch nicht umsetzen. Die Abschatzung des zu erwartenden
Besucherverkehrs von ca. 35 Kfz-Fahrten / Tag (vgl. Tabelle 3) zeigt, dass taglich etwa 17 Besuche zu
erwarten sind, bei denen die Besucher mit dem Pkw anreisen. Diese verteilen sich Uber den Nachmittag
und Abend.

Tiefgarage "Besucher, Stellplatznachfrage nach Ganglinie"
Ziel- und Quellverkehr, belegte Stellplatze

)3 03- 04 04- 05 05- 06 11/1 13/13-14/14-15 1

)

R T E e T 'J‘J‘ o o W ‘iil II'I' l" ‘

abgestellte Fahrzeuge (Worst-Case) ¢ 0 ) 0 ] C 0 i

Abbildung 20: Tagesganglinie und Stellplatznachfrage durch Besucher der Bewohner

Besucher haben aulRerdem die Mdglichkeit, die vorhandenen 6ffentlichen Parkstédnde in der Kennedyallee
oder der Ahrstrafle zu nutzen. In der Regel finden Besuche am Nachmittag, am Abend oder am
Wochenende statt. In diesen Zeiten ist die Stellplatznachfrage aus den umliegenden Bironutzungen
bereits deutlich geringer. In diesem Zusammenhang sind die Uberlegungen der Stadt Bonn zur
Einrichtung einer Parkraumbewirtschaftung als zielfiihrend anzusehen, um den Parkdruck durch
Beschaftigte zu reduzieren.

Elektromobilitat / Ladeinfrastruktur

Es ist vorgesehen in der Tiefgarage Ladeinfrastruktur vorzusehen, diese wird bedarfsorientiert ausgebaut
und ist auch in der Planung der technischen Ausristung bertcksichtigt. Weiterhin werden in den
Abstellrdumen fir die Fahrrader im Untergeschof3 Vorrichtungen geschaffen, um hier auch
Lademdglichkeiten fur E-Bikes und Pedelecs anzubieten.
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& SchiiBler-Plan

Radverkehr

Fahrradabstellplatze sind sowohl in gesicherten, wettergeschutzten Abstellrdumen im Untergeschol? und
auch im AuBenraum vorgesehen. Hierbei werden auch Abstellflachen fiir Lastenrader berlcksichtigt, die
einen deutlich gréReren Abstellplatzbedarf haben als normale Fahrrader (22 Stellplatze im UG). Mit den
Abstellplatzen im AuBenraum (180 Stellplatze) sollen ein Abstellangebot fir die Alltagsmobilitat
geschaffen werden und ein geordnetes Abstellen unterstiitzt werden. Die Abstellplatze im Untergeschof}
in gesicherten Raumen ermoéglichen auch das Abstellen von hochwertigen Radern und bedienen so die

zu erwartenden Nachfrage von geschitzten Abstellméglichkeiten.

Nutzung Abstellplatz- Notwendige Stellplatze
Nutzung gemaf Mobilitats- schlissel
untersuchung
Wohnen 400 WE 1 Abstellplatz je 749
22.447 m? WFI 30 m? WFI
Zwischensumme 749
Buro 14.000 m* BGF 1 Abstellplatz je
7.100 m? 40 m? Nutzflache 178
Nutzflache
Kita 4 Gruppen 1 Abstellplatz je
80 Platze 10 Platze 8
Summe 935

Tabelle 17: Uberschlagiger Stellplatznachweis Fahrrader
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MOBILITATSMANAGEMENT

Mit den MaBnahmen eines Mobilititsmanagements wird das Ziel verfolgt, den Anteil des motorisierten
Verkehrs, der durch die geplanten Nutzungen induziert wird, zu reduzieren und die Nutzung alternativer
Verkehrsmittel zu unterstitzen.

MalRnahmen des Mobilitatsmanagements beziehen sich auf die folgenden Zielfelder:

e Forderung des OPNV z.B. durch digitale Informationsplattformen, zielgruppenspezifische
Tarifangebot (Schilerticket, Studententicket, Job-Ticket, Sozialticket, Klimaticket, Abo-Ticket),
OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen, Busspuren

e Forderung des Radverkehrs z.B. durch Imagekampagnen, digitale Informationsplattformen,
Sharing-Angeboten, diebstahl- und wettergeschiitzte Abstellanlagen, Radweg, Schutzstreifen,
Radfahrerschleusen an Lichtsignalanlagen

e Forderung des FuBverkehrs z.B. durch Reduktion von Angsraumen, Ausweisung von
FulRgangerbereichen, Attraktivierung der FuRwege

o Reduktion des motorisierten Individualverkehrs z.B. durch gemischte Nutzungsstrukturen,
Verbesserung der OPNV- und Rad-Erreichbarkeit, Férderung von Fahrgemeinschaften,
Stellplatzreduzierung

e Reduktion des Wirtschaftsverkehrs z.B. durch die Férderung von Lastenfahrradern,
Zulieferzeitfenster fir umweltschadigende Fahrzeuge, Einfahrverbot fiir bestimmte
Fahrzeuggrofien

Auf der Ebene eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans kdnnen projektspezifische Mallnahmen des
Mobilitdtsmanagements verbindlich vereinbart werden. Da die spateren Nutzer zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht bekannt sind, liegt daher der Fokus auf solchen Malinahmen, die unabhangig von den spateren
Nutzern im Rahmen der architektonischen Planung und der Freiraumplanung jetzt bereits vorgesehen
werden kdnnen:

e Vorhalten von Flachen fur das Abstellen von Sharing-Radern im Auflenraum
Die Gestaltung des zu Kennedyallee orientierten Stadtplatzes berlcksichtigt definierte
Abstellflachen fir Bike-Sharing. Diese Platzflache wird sowohl von den Bewohnern, den
Beschéftigten und den Besuchern der gewerblichen Nutzungen und der Bewohner frequentiert,
so dass hier das grofdte Potential an Nutzern zu erwarten ist.

e Vorhalten von Flachen fur das Abstellen von Lastenradern
Die Freiflachenplanung bericksichtigt oberirdisch den erhdhten Platzbedarf fur das Abstellen von
Spezialrddern (Lastenrader, Kindertransportrader, Fahrradanhanger). Diese werden verteilt Gber
das Areal angeordnet, so dass sie von den einzelnen Baukdrpern schnell zu erreichen sind.
Ebenso werden in den gesicherten Abstellraumen im Untergeschold entsprechende Flachen
berlcksichtigt.

e In der architektonischen Planung flr die gewerblichen Nutzungen werden Umkleide- und
Duschmdglichkeiten fir die einzelnen Nutzungseinheiten beriicksichtigt. Entsprechende Angebot
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unterstiitzen die Nutzung des Fahrrads fir den Weg zur Arbeit bzw. nach Hause erheblich und
fihren in der Regel zu einer deutlichen Erhéhung des Radverkehrsanteils.

e Das ErschlieBungskonzept und das Freiraumkonzept sehen vor, dass die AulRenraume frei von
motorisiertem Verkehr bleiben und nur Service- und Rettungsfahrzeuge das Gebiet durchqueren
sollen. Die Lieferzonen sind aus dem Grund ebenfalls bewusst im &ffentlichen StralRenraum
vorgesehen und nicht innerhalb des Projektareals. Aus diesem Grund sollen mogliche Stellplatze
fir Car-Sharing-Fahrzeuge auch im offentlichen Strallenraum angeordnet werden. Mdoglichen
Flachen dafir sind sowohl in der Kennedyallee als auch in der Ahrstralle vorhanden. Eine
Anordnung in der Tiefgarage ist als wenig zielfiihrend anzusehen, da in diesem Fall das Angebot
nicht von allen Nutzern wahrgenommen wird. Aulerdem ergeben sich dann zusatzliche
Schwierigkeiten durch Zugangskontrollen.

Grundsatzlich umfassen Mallnahmen des Mobilitatsmanagements auch MalRnahmen zur Férderung des
offentlichen Personennahverkehrs zum Beispiel in Form von Mietertickets oder Jobtickets. Derartige
Angebote konnen aber nur dann vereinbart werden, wenn die Mieter bereits feststehen und bekannt
werden. Dieses ist im vorliegenden Fall noch nicht der Fall, insofern kénnen solche MalRnahmen nicht
verbindlich vereinbart werden.
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ZUSAMMENFASSUNG UND FAZIT

Das Bauvorhaben umfasst ca. 400 Wohnungen unterschiedlicher Grofie, die sowohl als freifinanzierte
Wohnungen und als geférderte Wohnungen angeboten werden sollen. Aufgrund des Wohnungsmix ist
von ca. 800 Bewohnern auszugehen. Weiterhin ist eine Kindertagesstatte mit maximal 80 Platzen geplant.
Ebenso sollen ca. 14.000 m? BGF Biroflachen geschaffen werden, hier ist von ca. 375 taglich
anwesenden Beschéftigten auszugehen. Durch die Bewohner, Beschaftigten und Besucher der
gewerblichen Nutzungen, der Bewohner und der Kita entstehen insgesamt taglich ca. 4.360 Wege. Auf
der Grundlage des heutigen Mobilitatsverhaltens werden diese Wege zu ca. 54% mit dem motorisierten
Individualverkehr und zu ca. 46% mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds (zu Ful®, mit dem Rad
und mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln) zurlickgelegt werden. Insgesamt entstehen so taglich ca. 1.770 Kfz-
Fahrten. Aus der bisherigen Nutzung der Postbank sind bisher ca. 1.660 Kfz-Fahrten pro Tag entstanden.

Bei einem annahrend gleichen taglichen Fahrtenaufkommen im motorisierten Verkehr verandert sich
zukunftig vor allem die Fahrtrichtung und die tageszeitliche Verteilung:

¢ Morgens entsteht mehr Quellverkehr durch die Bewohner, die ihre Wohnung verlassen. Bisher
war der Verkehr morgens von einem starken Zufluf} durch die Beschaftigten gepragt.

o Nachmittags entsteht weniger Quellverkehr, weil dann die Bewohner zu ihrer Wohnung
zuriickkehren oder zum Einkaufen oder zu Freizeitaktivitaten fahren.

e In der Folge verteilt sich der Verkehr gleichmaRiger Gber den Tag und in den Spitzenstunden
treten kaum zusatzliche Verkehre auf.

An den umliegenden Knotenpunkten wurden die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat untersucht und
bewertet. Dabei wurde auch der prognostizierte Verkehr aus benachbarten Entwicklungen
mitbertcksichtigt. Es zeigt sich, dass die Knotenpunkte Kennedyallee / Mittelstralle und Kennedyallee /
Godesberger Allee den Verkehr aufnehmen kénnen und dort keine Leistungsfahigkeitsdefizite oder
Verkehrssicherheitsprobleme zu erwarten sind.

Die erforderlichen Stellplatze fur Bewohner, Beschéftigte und weitere Abstellplatze fur Besucher werden
in der Tiefgarage vorgesehen, hier sind auch Abstellplatze fir Fahrrader vorgesehen. Weitere
Abstellplatze fur Fahrrader sind direkt vor den einzelnen Baukdrpern oberirdisch vorgesehen. Wahrend
bisher durch die bestehende Nutzung ein grofer Teil des motorisierten Verkehrs auf die Tiefgarage
gerichtet war, wurden in den umliegenden Strallen dennoch Stellplatze nachgefragt und es ist so
Parksuchverkehr entstanden. Zukunftig ist der Verkehr fast vollstdndig auf die Tiefgarage gerichtet.
Lediglich Lieferverkehr und der Hol- und Bringverkehr wird an der Oberflache stattfinden. An der Kita sind
oberirdische Stellplatze fir den Hol- und Bringverkehr vorgesehen, fir den Lieferverkehr werden
Lieferzonen sowohl an der Kennedyallee als auch in der Ahrstrale vorgesehen.

Mit verschiedenen projektbezogenen MalRnahmen des Mobilitditsmanagements soll die Verkehrswende
hin zu einer starkeren Nutzung des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr, FuRverkehr) unterstiitzt
werden, so dass die Projektentwicklung dazu beitragt, das politisch angestrebte Ziel einer Steigerung des
Umweltverbundes in Bonn zu erreichen.
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Die Freiraumgestaltung sieht vor, dass FulRganger und Radfahrer das Gebiet zwischen der Kennedyallee
und der Ahrstrale durchqueren konnen, private Pkw sind hier nicht zugelassen. Damit wird die
Durchlassigkeit verbessert, hiervon profitiert auch das Umfeld, weil die heutige Barriere entféllt. Der
FuBverkehr und der Radverkehr werden so gestarkt. Aus dem Projektgebiet selbst und auch fiir das
angrenzende Wohnumfeld wird die Erreichbarkeit der OPNV-Angebote in der Kennedyallee verbessert.
Mit den oberirdischen und den gesicherten Abstellplatzen fir Fahrrdder in der Tiefgarage sowie
Abstellflachen auch fir Lastenrader oder Kindertransportrader wird die alltagliche Nutzung des Fahrrads
unterstiitzt und geférdert. Dieses Angebot wird erganzt durch Umkleiden und Duschen fir die
gewerblichen Nutzung sowie durch Lademdglichkeiten von E-Bikes. Mit den geplanten Abstellflachenfur
Sharing-Rader wird sowohl fiir die zuklinftigen Bewohner als auch fiir das direkte Wohnumfeld ein
erweitertes Angebot geschaffen.. Damit wird die Nutzung alternativer Verkehrsmittel anstelle des Pkw
gefordert. Durch Ladeinfrastruktur auch fir Elektroautos wird zudem eine emissionsarme Mobilitat
unterstutzt.

Abschliellend ist festzustellen, dass das aus den geplanten Nutzungen zu erwartende Fahrtenaufkommen
im motorisierten Verkehr im umliegenden Straennetz leistungsfahig und sicher abgewickelt werden
kann. Zusatzlich fordert die Freiraumgestaltung die Durchlassigkeit fir Ful- und Radverkehr und die
Vernetzung mit dem angrenzenden Umfeld. Mit den geplanten Abstellmoglichkeiten flr Fahrrader,
Spezialrdder und auch Sharing-Radern wird die Nutzung des Fahrrads geférdert. Mit den OPNV-
Angeboten in Kennedyallee und den Car-Sharing-Angeboten im Umfeld stehen zukunftsfahige
Alternativen zur Nutzung des privaten Pkw zur Verfligung.

Aufgestellt, 20.05.2021

SchuRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
Aodo L
(A O/

Dipl.-Geogr. Christoph Richling
Leitung Infrastruktur Stralle
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Anlagen

Leistungsfahigkeitsnachweise

Hinweis:
Die Anlage 1, Anlage 2, Anlage 17 und Anlage 18 ist der Untersuchung ,BSI* der Brenner Bernhard
Ingenieure entnommen. Die Anlage 5und Anlage 6 ist der Untersuchung der IGEPA entnommen.

Alle anderen Anlagen wurden von SchiiBler-Plan erstellt.
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72*

& SchiiBler-Plan

BLB NRW Neubau BS! in Bonn
Verkehrliche Untersuchung
Stadt:| Bonn Gesamt
Knotenpurkt:| Gedesberger Alles / Kennedyallee / Hochkreuz Warizeit asv
Zeitabschnitt:] - Morgenspitze - Planfall Variante 5 Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:] 105 Maximum: E
(i . Verkehrs- Sattigungs- Freigabe- i Auslastungs- Stauraum- mittlere Qualitdts-
F5-Nn.:| Bez: 5G:) -Strorie stirke verkehrsstirke zaif Hapazitdt grad linge Wartezeit stufe

Ll Ll [ [Hizn] [Klzh] fs] [Ktzh] L] [m] (5] L]
11 ] MFS 189 1947 15 297 0,637 64 554 o]
12 [s] 1 (LA} 145 1485 15 226 0,641 57 61,4 5]
21 A MFS 935 1803 54 944 0,930 430 136.9 E
22 A 5(GF) 1037 2000 54 1048 0,990 452 1353 E
31 C 9 (RA) 152 1631 15 249 0612 59 559 ]
32 c 8{GF) 156 1966 15 300 0,521 52 489 c
a3 c 7iLA) 68 929 15 142 0,480 32 60,2 [i]
41 B MFS 568 1883 B4 1166 0487 92 127 A
42 B 11 {GF) 581 1928 B4 1183 0,487 a4 126 A
43 BL 10 (LA) 170 1812 9 173 0,985 115 2079 E

Anlage 7.7

Seite 2/4

Anlage 1: Hochkreuz / Godesberger Allee / Kennedyallee Morgenspitze Prognose-0-Fall

BLB NRW Neubau BSI in Bonn
Verkehrliche Untersuchung
Stadt:| Bonn Gesamt
Knotenpunkt:| Gedesberger Allee / Kennedyallee / Hochkreuz Wartzeit oSy
Zeitabschnitt:] Abendspitze - Planfall Variante 5 Mittetwert:
Umlaufzeit [s]:{ 105 Maximum: E
i 3 Verkehrs- Sattigungs- Freigabe- g Auslasiungs- Stauraum- mittlere Qualitits-
- i 86z 56 |« Sirome stérke verkehrsstirke zeif Hapazitat grad lange \Wartezeit stufe

2 L =i [Kizh] [Ktzh] [s] [tzh] 11 fm] [s] Jo]
11 [n] MFS 186 1820 21 402 0,462 56 40.9 C
12 8] 1{LA) 109 1264 21 265 0,411 38 46,6 C
21 A MFS 832 1910 45 837 0,995 395 148.5 E
22 A 5 [GF) a7z 2000 45 876 0,995 399 147.7 E
31 C 9 (RA) 29 1770 21 an 0,267 32 368 c
32 C 8 [GF) 205 1883 21 415 0,454 60 4.7 C
33 c T LAY 181 992 21 208 0,870 88 119.3 E
41 B MFS 835 1927 58 1101 0,758 172 249 B
42 B 11 {GF) 860 1885 58 1134 0,758 177 24.7 B
43 BL 10 (LA} 152 1797 12 222 0,683 60 66,6 D

Anlage 7.7

Seite 4/4
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72*

& SchiiBler-Plan

Knotenpunkt mit Lichtsig lage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:| Mobilitatsuntersuchung Kennedyallee
Stadt:|Bonn
Knotenpunki:|Godesberger Allee / Kennedyallee / Hochkreuz
Zeitabschnitt:| Morgensptitze - Prognose - V02
Bearbeiter:| Shirli
ty=| 105 |[g] fn=| 1,100 |[] T=| 10 |n
Ifd. Bez. iz ds tr te c ® fa Nge Nis Bl Niss = fav Ls tw asv Bemerkungen
Nr [Kfz/h] | [Kfzh] | [s] [5] | [Kizh] | [] [ [Kfz] | [Kiz] %] [Kiz] §l [m] [s] &l
{11 2 3} {4) {51 (6} {71 8} 9 {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} 17
Phase 1
1|11 189 1947 15 15 297| 0637| 0482 1122| 6.297] 95 10,541 1.018 64 55,4 D
2 |12 145 1485 15 15 226| 0641| 0152 1128 5101] 95 8,921] 1.018 54 59,8 D
EEL 164 1631] 15 15 249] 0660 0.152] 1,245 5753] 95 9.810] 1.018 60 60,0 D
4 |32 156 1966 15 15 300 0521| 0.152| 0,659 4.848| 95 8571 1.018 52 489 [
5 |33 74 929 15 15 142] 0,523 0,152 0652 2,640 95 5388 1.018 33 57,6 D
6
7
Phase 2
8 |21 926 1803 G4 54 944| 0,980| 0524| 26,983 53.424 95 65,786 1,018 402 1273 E
9 |22 1028 2000 64 54 1048| 0,981 0,524| 29,652| 59,030 95 72,024 1,018 440 1264 E
10 [41 568 1883] 64 64 1166| 0487 0619 0575 9.613] 95 14,856 1.018 91 12,7 A
11 |42 581 1928| 64 64 1194 0487 0619] 0574 9.814] 95 15,113[ 1,018 92 12,6 A
12 |43 133 1812 64 9 173 0,771 0,005 2168[ 5955 95 10,083 1.018 62 91,6 E
Anlage 3: Hochkreuz / Godesberger Allee / Kennedyallee Morgenspitze Prognose-1-Fall
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: [Mobilitatsuntersuchung Kennedyallee
Stadt |Bonn
Knotenpunkt |Godesberger Allee / Kennedyallee / Hochkreuz
Zeitabschnitt: [ Abendsptitze - Prognose - V02
Bearbeiter:|Shirli
tw=[ 105 |ls] fn=| 1,100 |11 T=| 10 |mn
Ifd. Bez. Qirz Qs = tr C X fa Nee Nis S Nus s Tsv Ls by Qsv Bemerkungen
. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] Is] [Kfz/h] [ [ [Kfz] | [KfZ] [%] [Kfz] 8] [m] Is] [
{1} {2 3} {4 {5} {6} {7} {8} 9} {10} {1 {12} {13} {14} {15} {16} {17
Phase 1
1 |11 186 1920 34 21 402| 0462) 0210f 0513 5261| 95 9,140( 1,018 56 409] C
2 |12 109 1264 34 21 265 0412 0,210 0410] 3,160 95 6,166 1,018 38 415 C
3 [31 145] 1770 34 21 371] 0,391] 0,210f 0375 4.016] 95 7408[ 1,018 45 394] C
4 |32 205 1983 34 21 415] 0493| 0,210f 0,587] 5,859 95 9952 1,018 61 417 C
5 |33 94 992 34 21 208| 0452] 0210 0487 2881] 95 5752 1,018 35 447] C
6
7
Phase 2
8 [21 835 1910 45 45 837] 0998| 0,438| 28,394| 52709 95 64,987 1,018 397 151,6 E
9 |22 875| 2000[ 45 45 876 0999] 0438| 29,725 55219| 95 67,786 1,018 414 1516 E
10 |41 837 1927 45 59 1101 0,760] 0,571 2438| 20934 95 28,672 1,018 175 25,0 B
11 [42 858| 1985 45 59 1134 0,756 0571] 2375| 21,265 95 29,084] 1,018 178 245 B
12 |43 164 1797 45 12 222 0737 0,124 1,860 6472 95 10,774 1,018 66 74,4 E
13
14

Anlage 4: Hochkreuz / Godesberger Allee / Kénnédyallee Abendspitze Prognose-1-Fall
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72¢

& schiiBler-Plan

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichisignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: Stadt Bonn - 6318-2 Stadt:
Kratenpunkl: Kennadvalles | Langer Grabemvedg Datum:
Zetabzchnilt: Margenspitze - Planfall Bearbaiter:
Kfz-Verkehrastréme - Verkehrsgualititen (fahrstreifenbezogen)
M Bez. Stréme 0 % faj Mae Mysz; Lys; by j Qasw
56 [Ktfzih] Il [-] [Kz] [Kfz] [ 5] [
1" B 2 255 0,287 0,47 0,230 2,276 ch| g5 A
12 B 1 253 0,649 0,21 1,201 4223 50 281 B
31 A 8,9 325 0,370 0,48 0,342 3.016 39 a1 A
41 [ 10,12 271 0582 0,24 0,914 4,039 48 229 B
Anlage 5: Kennedyallee / Langer Grabenweg Morgenspitze Prognose-0-Fall
e Knotenpunkt mit Lichisignalanlage
Berechnung der Verkehraqualitaten
Projekt: Stadt Bonn - 6918-2 Stadt:
Knatenpunkt: Kennedyalles | Langar Grabenweg Datum:
Zestabschnitt: Nachmittagsspitze - Planfall Bearbaiter:
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Mr, Bez. Strome 0 X Y Mk My Ly b sy
G [Kizh] Ll [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] Ll
11 B 2 232 0,276 043 0,218 2.046 28 80| A
12 B 1 86 0,246 0,18 0,185 1.083 18 17,2 A
L A 8.9 356 0,396 047 0,386 3.210 39 9.1 A
41 c 10,12 195 0433 0,23 0452 2488 32 18,0 A

Anlage 6: Kennedyallee / Langer Grabenweg Abendspitze Prognose-1-Fall
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72*
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Mobilitatsuntersuchung Kennedyallee
Stadt:[Bonn
Knotenpunkt:|[Kennedyallee / Langer Grabenweg
Zeitabschnitt:[Morgensptitze - Prognose - V02
Bearbeiter:|Shirli
=] 4 [s] tn=| 1,100 |[] T=[ 1,0 |h]
Ifd. Bez. Gkiz ds Ir = C X fa Nee Nus S Nuss fsy Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kiz/h] Is] [s] [Kfz/h] [ [l [Kiz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [l
{1} {2} {31 {4} 15} {6} {7 {8 {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 |11 200 1250 22 21 671 0,298| 0,537| 0,244 1,500 95 3,572 1,018 22 6,5 A
2 [12 253 635 22 21 341 0,743] 0,537| 2,006 4,226 95 7,703 1,018 47 28,5 B
3 |31 343 1150 22 22 645] 0,532| 0,561 0,698] 3,142 95 6,140 1,018 38 9,5 A
4
5
6
7
Phase 2
8 [a1 [ 271] 1450] 11 [ 11 [ 424] 0639] 0,293] 1,144] 3829 95 [ 7,139 1,018] 44] 223 B
Anlage 7: Kennedyallee / Langer Grabenweg Morgenspitze Prognose-1-Fall
Knotenpunkt mit Li
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Mobilitatsuntersuchung Kennedyallee
Stadt:{Bonn
Knotenpunkt:|Kennedyallee / Langer Grabenweg
Zeitabschnitt:| Abendsptitze - Prognose - V02
Bearbeiter:|Shirli
ty=[ 38 g fn=| 1,100 [ T=[ 1.0 i
lfd. Bez. Oktz Js te te c x fa Nee Nus S Nus s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [Kfz/h] [s] Is] [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [%] [Kiz] [l [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 [11 250]  1250] 20 18 625 0,400] 0,5500] 0,391 2041 95 4,457 1,018 27 82| A
2 |12 86 635 20 18 318] 0,271 0,500 0,212 0,737 95 2,188 1,018 13 7.9 A
3 |31 338]  1150[ 20 20 636] 0532] 0,553 0,699 2959 95 5868 1,018 36 93] A
4
5
6
7
Phase 2
8 41 [  195] 1450 10 [ 10 [ 420 0465] 0,289 0518 2208 95 [ 4,721] 1,018] 29] 155 A
Anlage 8: Kennedyallee / Langer Grabenweg Abendspitze Prognose-1-Fall
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72* a SC h u B | e r_ P | a n

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
AC /B-C
Knotenpunkt: Kennedyalle/Kennedyallee Ahrstralle/Frankensiral3e

v H Verkehrsdat Dat 03.03.2020 Anal
Zutahrt A erkehrsdaten: atum: 03.03. nalyse
: ufahrt 4—5 - .

Zufahrt C Uhrzeit: 7:30

—_—
S—
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B
456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 852 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Gpi G faktor f; Ceei grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po p. bzw. p,
1(2) 320 893 1,000 893 0,004 0,995 0,900
A 2.(1) — 1800 1,000 1800 0,171 1,000 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,038 1,000 —
4 (4) 760 400 1,000 356 0,100 — —
B 5 (3) 753 379 1,000 3 0,003 0,997 0,897
6 (2) 358 775 1,000 775 0,012 0,988 —
7 (2) 390 825 1,000 825 0,079 0,904 0,900
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,170 1,000 —
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000 —
10 (4) 761 400 1,000 354 0,023 — —
D 11 (3) 782 364 1,000 328 0,002 0,998 0,899
12 (2) 1T 815 1,000 815 0,009 0,991 —

Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom ez foes Cre; C; grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] Isl Qsv

1 4 0,875 893 1021 0,004 1017 3,5 A

A 2 326 0,944 1800 1906 0,171 1580 0,0 A
2 64 0,945 1600 1693 0,038 1629 0,0 A

4 38 0,939 356 379 0,100 341 10,6 B

B 5 1 1,000 341 341 0,003 340 10,6 B
6 10 0,950 775 816 0,012 806 45 A

7 71 0,918 825 898 0,079 827 4.4 A

c 8 313 0,977 1800 1842 0,170 1529 0,0 A
9 [i 1,000 1600 1600 0,004 1593 0,0 A

10 8 1,000 354 354 0,023 346 104 B

D 11 1 0,500 328 656 0,002 655 55 A
12 9 0,833 815 978 0,009 969 5 A

A 1+2+3 394 0,944 1800 1907 0,207 1513 24 A
B 4+5+6 49 0,943 400 425 0,115 376 9.6 A
c 7+8+9 391 0,967 1800 1861 0,210 1470 24 A
D 10+11+12 18 0,889 480 540 0,033 522 6,9 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g, B

Anlage 9: Kennedyallee / AhrstralRe / Frankenstra3e Morgenspitze Prognose-0-Fall
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72¢ e SC h u B | e r_ P | a n

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

aH e
Fatahei O
AL i
Knotenpunki: FKenmagralefammadyalle  AbsiralafFrankansirals
l"‘l\—- ¥
Tutahet & — Verkehrsdaten: Datum: 03.03. 2020 Anaiyse
P— ?
| — L ST T Uhrzelt: 15451645

—"
WVerkehrsregelung: Fufahri B v

Zutabet D v
Tudshri B
d i

Tiehrargaben: Miittiere Wartersii b, = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 569 Frh Cualitdisshrie: D

Aurschbl=ssslung nach Fahrzeugartsmn: Be=gl wvar, chnes penaus Differenzsnung des Scomwensakahrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Haupisiroeme Gnundkap. | Abminderungs- HKapazitai Ausstungs- siautreier siauteier
Zufaht | Efrom g G, faklor T, Cre grad x, Zustand Zuestand
| Rang) [Fzh] IPRw-Eit] R [PRW-EM] 8 P P, LW, By
1021 203 B3 1,000 B 0,008 0,838 0,878
A 2 1) — 1300 1,000 1300 0,153 1,000 —_
3 o 1800 1,000 1800 0,043 1,000 —
£ {4 394 308 1,000 483 0,085 - —
B 33 Jaz 432 1,000 41 0,004 0,886 0,872
6 {2) 287 333 1,000 233 0,033 0,803 o
T3 308 504 1,000 804 0,011 0,8a7 0,876
L5 a 1) - 1300 1,000 1300 0,133 1,000 —_—
8 1) o 1800 1,000 1600 0,004 1,000 -
10 14 [ 488 1,000 438 0,013 — e
o 11 (3} 380 477 1,000 483 0,003 0,887 0,873
12 (2} 20 72 1,000 a2 0,003 (18: 1 e

Qualitdt der Einzel- und Mischstréme

FaFrzeuge Fakionen Kapazial Kapazisl | Ausistungs- | Kapastais mittizrs Cumitats-
Zufanhtt| Strom Gr: o, Cop C grad x, resenee R Wartszel w stule
IFzih| B [FEw-Eih] [Fz] H [Fz] [s] asv
1 8 1,000 831 831 0,008 B4z 3.8 A
A F 285 0,576 1800 1845 0,135 1360 0,0 A
3 24 0,888 1800 1706 0,043 1782 0,0 A
4 24 0,817 483 53T 0,045 543 7.0 A
B 3 4 0,300 a7 Ba1 0,004 537 3,8 A
[ 34 0,853 8as 878 0,035 o4s 3,8 A
T 11 0,508 504 EEE] 0,011 534 3T A
c [ 257 0,542 1800 1641 0,135 1834 0,0 A
8 3 0,813 1800 1568 0,004 1561 0,0 A
10 T 0,857 436 FEE] 0,013 825 8.8 A
o 1 3 0,300 483 EER 0,003 523 3,8 A
12 E] 1,000 872 a7z 0,003 868 4,1 A
A 14243 318 0,870 1800 1835 0,471 1337 3,3 A
2 24348 a2 0,855 LET) 741 0,084 678 5,3 A
C | Tenem 7786 0,837 1800 1831 o188 |  isas | =22 ry
o |aoea14az 13 0,808 530 836 0,020 543 5,6 A
erreichbare Qualltatssiute SISV g A

Anlage 10: Kennedyallee / Ahrstral3e / Frankenstrale Abendspitze Prognose-0-Fall
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72*

& SchiiBler-Plan

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahrt D
A-C /B-C
Knotenpunkt: Kennedyallee Ahrstrale / FrankenstraBe
_q
m’ +—— Verkehrsdaten: Datum: 31.07.2020 Planung
1 ! . .
P — X 7oanmc Uhrzeit: Morgenspiize
3
—_—
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahrt B .
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 706 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungstaktor: 1,10
Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptsirome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom O G faktor f; Cee; grad x; Zustand Zustand
(Reng) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po Py bzw. p;
1 (2) 292 922 0,919 847 0,004 0,995 0,905
A 2 1) 1800 1,000 1800 0,150 1,000
3 (1) 0 1600 0919 1470 0,035 1,000
4 (4) 623 482 0,958 415 0,101
B 5 (3) 621 457 1,000 414 0,003 0,997 0,903
6 (2) 269 864 0,958 828 0,012 0,988
7 (2) 292 922 0,919 847 0,074 0,910 0,905
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,174 1,000 =
9 (1) 0 1600 0,919 1470 0,005 1,000 -
10 (4) 627 479 0,958 410 0,021 —
D 11 (3) 641 444 1,000 402 0,000 1,000 0,905
12 (2) 289 843 0,958 808 0,008 0,992 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Grz, fpei Cee; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] M [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 3 1,100 847 770 0,004 767 47 A
A 2 245 1,100 1800 1636 0,150 1391 0,0 A
3 47 1,100 1470 1336 0,035 1289 28 A
4 38 1,100 415 377 0,101 339 10,6 B
B 5 1 1,100 414 376 0,003 375 96 A
6 9 1,100 828 753 0,012 744 48 A
7 57 1,100 847 770 0,074 713 5.1 A
C 8 285 1,100 1800 1636 0,174 1351 0,0 A
9 7 1,100 1470 1336 0,005 1329 27 A
10 8 1,100 410 373 0,021 365 9,9 A
D 11 -— -— --- --- -—
12 6 1,100 808 735 0,008 729 49 A
A 1+2+3 295 1,100 1800 1636 0,180 1341 2,7 A
B 4+5+6 48 1,100 457 416 0,115 368 9.8 A
c 7+8+9 348 1,100 1800 1636 0,213 1287 28 A
D 10+11+12 14 1,100 520 472 0,030 458 79 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg g« B

Anlage 11: Kennedyallee / Ahrstral3e / Frankenstral’e Morgenspitze Prognose-1-Fall
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72*

& SchiiBler-Plan

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

12111

Zufahrt A
¥
e
3 ‘

Zufahrt B
456

0
Zufahrt D

|, SR
8

& Zufahrt C

Knotenverkehrsstarke: 575 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Kennedyallee

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum

Zufahrt B

Zufahrt D

1 31.07.2020
Uhrzeit: Abendspitze

N
Y

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/8-C

AhrstraBBe / Frankenstral3e

Planung

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Ops G; faktor f; Cee; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 1 Po py bzw. p,
1(2) 207 1016 0,919 933 0,011 0,987 0,974
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,163 1,000
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,020 1,000
4 (4) 506 565 0,958 525 0,038
B 5 (3) 506 537 1,000 523 0,013 0,987 0,962
6 (2) 281 852 0,958 816 0,032 0,968
72 294 920 0,919 845 0,012 0,987 0,974
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,123 1,000 -
9 (1) 0 1600 0,919 1470 0,004 1,000 =
10 (4) 533 545 0,958 486 0,011 w5
D 11 (3) 517 529 1,000 515 0,000 1,000 0,974
12 (2) 205 935 0,958 896 0,004 0,996 w5
Qualitéat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Grz,i fees [ C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] I-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-1 [Fz/h] [s] Qsv
1 9 1,100 933 848 0,011 839 4,3 A
A 2 267 1,100 1800 1636 0,163 1369 0,0 A
3 27 1,100 1470 1338 0,020 1309 28 A
4 18 1,100 525 478 0,038 460 7.8 A
B 5 6 1,100 523 475 0,013 469 Y A
6 24 1,100 816 742 0,032 718 5,0 A
7 9 1,100 845 768 0,012 759 4,7 A
C 8 202 1,100 1800 1636 0,123 1434 0,0 A
9 5 1,100 1470 1336 0,004 1331 2,7 A
10 5 1,100 486 442 0,011 437 8,2 A
D 11 - -
12 3 1,100 896 814 0,004 811 4.4 A
A 1+2+3 303 1,100 1800 1636 0,185 1333 2,7 A
B 4+5+6 48 1,100 639 581 0,083 533 6,8 A
C 7+8+9 216 1,100 1800 1636 0,132 1420 25 A
D 10+11+12 8 1,100 586 533 0,015 525 6,9 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez .. A

Anlage 12: Kennedyallee / Ahrstral3e / Frankenstral’e Prognose-1-Fall
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72¢ e SC h u B | e r_ P | a n

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Tufahri 1—3
:_l..‘ Eutabut & Knotenpunkt: MitsistrassMittsisirals Afrsireds
Verkehrsdaten: Datum: 30.02.2020 Anmlyse
Uhrzeit: 7 13-8:13
Fulahrt B Verkehrsregelung: Zufahet B: v
L]
Zielvorgab-en: Mittiers Wartezait 1, = 45
Knotenverkehrsstarke: 1452 Frfh OuainMssiude: o
Autschilsselung nach Fahrzewgarten: begl wor, chne genaus DiMerenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstréme
Haupestréme |  Grundkap: ADMInNCeruregs- Hapaznty | Auskasiungs- staufreler
Zufanrt | Strom i Gy fakior T, Cerj orad ¥y Zustand
[Rang] [Fzh] [Phve-Ei] I [Fica-Eih] [l Fr
" 2 1} - 1500 1,000 1300 0L3TB —-
3 {1} o 1500 1,000 1600 DOHD —_
| 4 [Z) 1429 151 1,000 143 0025 —
& 2} ae1 514 1,000 =l 0Ua —
c T 2} 658 S50 1,000 S0 D064 0901
8 (1} - 500 1,000 1300 0338 —-

Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Hapaznat Kapanty | Ausiastungs- | Haparitaes mittere | Cuabtts-

Zufahut | Strom Qe e Com [=5 orad g reserve B, || Warlezeit w shrle

[Fzt] [-1 [Pkw-Ehi] [Fzih] [ [Fzh] [s] s
= ] 883 0,555 1200 1802 0aA7E 1118 oo A
3 "® 0,085 1800 1632 o.OiD 1636 oo A
= 4 4 1,000 145 143 0.02s 141 =8 c
] 1 1,000 i e Doz =03 74 A
7 s 1,008 580 57T 0081 =42 1] A
- 5 TOE 0,m94 1200 1311 D388 1108 oo A
243 aga 0,593 1783 1783 0,338 10Es 0.0 A
B 240 13 1,000 307 307 0.048 F=F 12,3 B
TeE e 0,995 1800 1310 D408 1072 24 A
errelchibare Qualitatssiule QEV ey o, c

Anlage 13: Mittelstralde / Ahrstralle Morgenspitze Prognose-0-Fall
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72¢

& SchiiBler-Plan

Beurteilung einer Einmiindung mit Verfahrtsregelung innerorts
Zuitalwrt & .‘_ -]
‘.'_ﬁ T A-C JB
: -» Zufahrt ¢ Knotenpunkt: MittelstraleMditielsirals  Afrsiradr
—
Verkehrsdaten: Diaum: §3.02 2020 Anglyse
Uhrzeif: {8:00-17008
Fulahri B Verkehrsregelung: Zufahet B: v
al
Zielvorgab-en: Mittlere Wartezeit t, = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 1374 Fr'h Oualidissiule: o]

Autschllisselung nach Fahrzeugarten:

lagt wor, chne genaus Diferencierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptsirome Erurdkap ADIMINCETLNgs- Hapanta Aushasiungs- staufreler
Zufahrt | Strom Gpa G takior 1, Cerj orad % Zustand
[Rang] [Fzih] [Frowe-Eim] I [Fia-Eih] [ Pr
= 2 1) — 100 1,000 1800 0387 —
3 1) i) AE00 1,000 1600 DLOo03 —_
g 4 3} 1321 158 1,000 134 O 125 —
& (2} TI5 437 1,000 483 D038 —
- T 2k 7T oGz 1,000 50z DLooE 0,937
o ) - A5 1,000 1300 D328 —_
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Hapazfiat Haparts Ausiastungs- | Hapariiaks. miltiere (=05 1AL
Zufahrt | Seromi Gre e Copj [+ orad N reserve Ry || Warezeit w shris
[Fzh] [-1 IPkw-Eiti] [Fzhi [-] [Fzfh] [s] SIEN
" P 722 o231 1800 1317 D387 1093 0.0 A
] b ] 1,000 1600 1600 DLo03 1593 0 A
B 4 23 1,000 184 134 O12s 181 24 G
1] 28 0,23z 455 04 DLO3E 478 T8 A
i T =] 1,000 ez =.: DLo0E == =] A
L] 381 e 1800 1318 D32s 1228 0a A
A 243 727 o =81 17TEa 1315 DLA00 1033 0.0 A
B 4+ 1 0,280 220 23z (eR g 231 15,3 B
L= T+3 386 =3 1300 1316 DL3zs 1220 ] A
errelchbare Qualititssiufe G5V g, c

Anlage 14: Mittelstralde / Ahrstralle Abendspitze Prognose-0-Fall

20.05.2021
SchiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Gustav-Heinemann-Ufer 72a, 50968 Kdln
Telefon 0221-925812-0 Telefax 0221-9258127 www.schussler-plan.de

0O:\KVP\13450 - Kennedyallee\DAT\Bericht\210520 Mobilitatsuntersuchung_digital.docx

Seite 70



Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72*

& SchiiBler-Plan

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Zufahrt A 44—
7
2 _’ V' Zufahrt C
Jﬂ
ZufahrtB
6
Knotenverkehrsstarke: 1403 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: MittelstaBe

Datum: 31.07.2020
Uhrzeit: Morgenspitze

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

\4

/B
AhrstraiBe

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt [ Strom Opji G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2T 1800 1,000 1800 0,389
3(1) 0 1600 0,919 1470 0,011
B 4 (3) 1372 174 0,958 161 0,027
6 (2) 644 547 0,958 524 0,042
¢ 7 (2) 651 613 0,919 563 0,018 0,969
8 (1) 1800 1,000 1800 0,439
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Arzi fees Cpe; C; grad x; reserve B; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 636 1,100 1800 1636 0,389 1000 0,0 A
3 15 1,100 1470 1336 0,011 1321 27 A
B 4 4 1,100 161 147 0,027 143 25,2 C
6 20 1,100 524 476 0,042 456 7.9 A
c 7 9 1,100 563 511 0,018 502 7.2 A
8 719 1,100 1800 1636 0,439 917 0,0 A
A 2+3 651 1,100 1791 1628 0,400 977 3.7 A
B 4+6 24 1,100 381 347 0,069 323 11,2 B
C 7+8 728 1,100 1800 1636 0,445 908 4.0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; g C

Anlage 15: Mittelstralde / Ahrstralle Morgenspitze Prognose-1-Fall
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72*

& SchiiBler-Plan

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Zufahrt A 44—
7
2 _’ V' Zufahrt C
Jﬂ
ZufahrtB
6
Knotenverkehrsstarke: 1344 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: MittelstaBe

Datum: 31.07.2020
Uhrzeit: Abendspitze

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

\4

/B
AhrstraiBe

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt [ Strom Opji G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2T — 1800 1,000 1800 0,427
3(1) 0 1600 0,919 1470 0,009
B 4 (3) 1280 197 0,958 180 0,141
6 (2) 704 508 0,958 486 0,079
¢ 7 (2) 710 573 0,919 526 0,031 0,952
8 (1) = 1800 1,000 1800 0,343
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fees Cpe; C; grad X% reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] -1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qasyv
A 2 698 1,100 1800 1636 0,427 938 0,0 A
3 12 1,100 1470 1336 0,009 1324 27 A
B 4 23 1,100 180 163 0,141 140 25,6 C
6 35 1,100 486 442 0,079 407 8,8 A
c 7 15 1,100 526 478 0,031 463 7,8 A
8 561 1,100 1800 1636 0,343 1075 0,0 A
A 2+3 710 1,100 1793 1630 0,436 920 3,9 A
B 4+6 58 1,100 290 264 0,220 206 175 B
C 7+8 576 1,100 1800 1636 0,352 1060 3.4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; g C

Anlage 16: Mittelstralde / Ahrstralle Abendspitze Prognose-1-Fall
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Mobilitdtsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6918-4 ,Kennedyallee 62-72¢ e SC h u B | e r_ P | a n

Anlage 18: Ludwig-Ehrhard-Allee/MittelstralRe/Kennedyallee Abendspitze Prognose-0-Fall

20.05.2021
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